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Systemes de freinage pour axes portants des charges suspendues

Les freins ROBA-stop® de mayr®
permettent d’éviter un affaissement
involontaire ou une chute de I’axe !

3O Protection fiable des personnes dans tous les
types de service

O Dispositif de controle intégré pour assurer la
sécurité de fonctionnement

O Course de freinage minimale du fait des temps
brefs de réaction et de la grande performance
du frein

O Adaptation optimale a chaque construction
d’axe grace aux différents concepts de frein

O Modernisation facile et économique des axes
déja existants

Des mesures de réduction des risques doivent étre
mises en place quand il n’est pas possible d’exclure un
affaissement de I’axe vertical lorsque des personnes
séjournent dans la zone dangereuse. C’est ce qu’exige
le Comité Technique allemand des Constructeurs de
machines, de systémes de production et de construction
meétallique dans sa fiche d’information «Axes portant des
charges lourdes». mayr® a développé différents systéemes
de freinage pour protéger contre toutes les situations
dangereuses, qui peuvent apparaitre pendant le service
des axes verticaux.

Le service des axes verticaux présente une problématique
particuliere. Une coupure de I'énergie, par exemple due a
un défaut de 'appareil de commande ou a une panne de
courant, peut provoquer une chute de I'axe. Une usure
mécanique imprévisible, par exemple suite & de nombreux
freinages d’'URGENCE ou un dép6t d’huile sur les garnitures
de friction, sont souvent la cause de pertes drastiques de
couple de freinage. De plus, les freins intégrés au moteur ne
disposent bien souvent que de réserves limitées de couple
de freinage.

Il est alors difficile de garantir un freinage sans défaillance.
De plus, les moteurs linéaires ne sont pas équipés de frein:
un freinage en cas d’'URGENCE ou en cas de coupure de
courant est alors impossible. Dans ce cas, pour éviter les
situations critiques, il faut prévoir d’autres mesures de
réduction des risques.

L'analyse des risques et I'évaluation des parametres

«Gravité des dommages possibles», «Fréquence et/ou durée
des expositions au danger» et la «Possibilité d’éviter

ou de limiter le dommage», permettent de déterminer les
différentes exigences valables pour les composants de
sécurité, qui protégeront les personnes exposées aux
mouvements dangereux d’une machine.

La norme EN ISO 13849 «Sécurité des machines — Parties
des systémes de commande relatives a la sécurité»
propose d’autres solutions en considérant des criteres
supplémentaires comme la structure du systeme (catégorie)
et les valeurs de détermination MTTF,, B, ,, DC et CCF.
La qualité de protection technique des SPR/CS (parties des
systémes de commande relatives a la sécurité) est définie
selon le niveau de performance (PL).

Informations concernant les critéres de
sécurité du frein selon la norme ISO 13849-1
sur demande auprés de nos services mayr®

Pour cela, mayr® a développé différents nouveaux
systemes de freinage, qui permettent d’augmenter la qualité
technique de sécurité des composants faisant partie d’un
SPR/CS.

Les freins slrs des gammes ROBA®-topstop®, ROBA®-
alphastop®, ROBA®-pinionstop, ROBA®-linearstop et
ROBA-stop®-M répondent aux exigences de sécurité
prescrites pour un systéme de freinage et de maintein
et réduisent les risques de danger des personnes et des
machines. Ces freins sont utilisés aussi bien en exécution
simple ou en combinaison a un deuxiéme frein pour former
un systéme a sous-voies ou redondant pour protéger contre
les grands dangers.

En effet, appliquer deux systemes de freinage différents
permet d’offrir un maximum de sécurité par redondance et
par diversité des méthodes.
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ROBAP®-topstop®
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Systeme de freinage modulaire pour montage sur servomoteur cété palier A

Points forts et avantages

O Certification par DGUV Test :
Dispositif de freinage en tant que «composant
éprouvé» selon la catégorie 1 conformément a
la norme EN ISO 13849-1

O Systeme de freinage leader du marché pour les
axes verticaux avec entrainements rotatifs

O Maintien fiable de I’axe dans toutes les positions,
également sur servomoteur démonté par ex. lors
de travaux de maintenance

O Freinage performant en cas de service de
secours et de coupure de courant

O Longue durée de vie méme avec de nombreux
freinages d’arrét d’URGENCE

O Haute fiabilité par I'expérience mayr® capitali-
sée depuis des décennies et de nombreuses
constructions éprouvées

O Signalisation de I’état de fonctionnement
(frein ouvert/fermé) par dispositif de détection
intégré

3 Construction courte et compacte

O Faibles moments d’inertie, faible échauffement du
frein avec 100 % de régime permanent

O Disponible en exécution avec protection IP65

] ]

u Systeme de freinage
avec accouplement d’arbres
enfichable intégré. Un
accouplement d’arbres
externe et un carter
supplémentaire ne sont plus
nécessaires.
Construction trés courte.

ROBA®-topstop® avec
arbre de sortie pour
montage direct sur le
réducteur a arbre creux.

Sécurité certifiée

( \ Le frein & un circuit de freinage

ROBA®-topstop® Type 899.012.22,
taille 200 a fait I'objet d’un
examen de type supplémentaire.
L’organisme de certification
et de contrble du «DGUV Test
pour machines et processus
de fabrication» confirme, que le

MF 13001 dispositif de freinage peut étre
Sicherheit gepriift considéré comme «composant
tested safety éprouvé» selon la catégorie 1
conformément a la norme EN ISO
L ) 13849-1.
Type 200/899.012.22

Les freins de sécurité ROBA®-topstop® peuvent étre
facilement intégrés dans des constructions déja existantes entre
le servomoteur et le flasque du client, du fait des dimensions
adaptées de son flasque. Au besoin, les flasques standards
peuvent étre remplacés pour réaliser toutes les situations de
montage nécessaires.

6 tailles standards couvrant une plage de couple de freinage de
6 a 400 Nm sont disponibles a court terme.

Exécutions du frein :

T Frein a un circuit de freinage avec arbre de sortie sur
palier, cela signifie utilisable également pour entrainement
par courroie dentée

T Frein a un circuit de freinage avec accouplement d’arbres
intégré enfichable

T Frein a un circuit de freinage avec accouplement d’arbres
et le limiteur de couple de sécurité EAS®-smartic® intégré

O Frein a deux circuits de freinage redondant avec arbre de
sortie sur palier

T Module de frein de base pour configurations spéciales

Sommaire

Page
Exécutions 4
Caractéristiques techniques et dimensions 6
Options (exemples) 12
Exemple de commande - Numéro de commande 14
Remarques importantes 15
Dimensionnement simplifié du frein 16
Descriptions techniques 17
Systéeme sir de commande du frein 20

Le catalogue contient des informations élémentaires
pour la préséléction et le dimensionnement du frein
(voir page 15).
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ROBA®-topstop® — Exécutions
ROBA®-topstop® avec bout d’arbre
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Type 899.000.0_
Frein a un circuit de freinage avec arbre sur palier
avec moyeu a serrage radial

Type 899.000.0_

Ce type de frein peut étre directement intégré dans des
constructions déja existantes sans aucune conception
supplémentaire nécessaire. Les dimensions du flasque du
frein coté entrainé et celles de I'arbre correspondent aux
dimensions de raccordement du servomoteur.

Une ouverture au niveau de la boite de connexion permet
d’atteindre la vis de serrage du moyeu a serrage radial
c6té moteur. L'arbre du frein monté sur roulement a billes
peut supporter des forces transversales. Cela facilite le
montage de poulies et ainsi, I'utilisation d’entrainements
par courroie.

Type 899.002._ _
Frein a un circuit de freinage avec accouplement d’arbres
intégré

Type 899.002._ _

Le frein ROBA®-topstop® avec arbre de sortie sur palier et
équipé d’un accouplement d’arbres enfichable ROBA®-ES
permet de monter et démonter le servomoteur - peuimporte
la position de I'arbre. L'accouplement d’arbres compense
les désalignements d’arbres. Pour le montage de ce type,
un deuxiéme palier c6té machine est nécessaire.

Exemples d’application

Dans I’axe z d’'une machine de manutention présentée ci-
contre, le ROBA®-topstop® a pu étre intégré ultérieurement
entre le servomoteur et le réducteur du fait des dimensions
appropriées de son flasque. |l assure dans cette application
une protection supplémentaire.

Bien souvent, le frein a aimant permanent intégré au
servomoteur n’apporte pas de sécurité suffisante. Il arrive
que le frein n’atteigne pas son couple de maintien nominal
du fait de dépdbts d’huile ou de I'usure. En cas de situation
d’URGENCE, les freins doivent encaisser de tres grands
travaux de friction. Aussi les hautes températures -
communes aux servomoteurs - peuvent conduire a des
dysfonctionnements du frein ou a une réduction du couple
de freinage.

Les freins de sécurité ROBA®-topstop® protégent contre
toutes les situations dangereuses critiques pouvant
apparaitre pendant le fonctionnement des axes verticaux.
lls apportent une sécurité maximale, méme lorsque le
servomoteur est démonté par exemple lors de travaux de
maintenance, pendant lesquels la charge est maintenue
efficacement.
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ROBA®-topstop® avec accouplement enfichable pour montage direct sur vis a billes

BN | SN 77770

/////T' v
///<//////////,! I ‘I’-l

/

Type 899.01_._ _
Frein a un circuit de freinage avec
flasque standard c6té entrainé

Type 899.011._ _et 899.012._ _

Les freins du Type 899.01_._ _ sont congus pour un mon-
tage direct sur les vis a billes. Dans le carter du frein, un
accouplement d’arbres enfichable sans jeu ROBA®-ES est
intégré pour compenser les désalignements d’arbres axial,
radial et angulaire. Des accouplements supplémentaires et
des cloches d’accouplement ne sont plus nécessaires.
De série, le moyeu d’accouplement cété moteur est un
moyeu ROBA®-ES a serrage radial ou a bague conique.
Le moyeu d’accouplement cété entrainé est relié a la vis a
billes de fagon fiable par bague conique de serrage.

La courte longueur du frein ne nécessite pas de place de
montage supplémentaire comparé aux exécutions cou-
rantes avec carter (voir I'illustration ci-dessous).

Pour des raisons de sécurité, le couple de freinage est
transmis sur la vis a billes directement par la liaison a
bague conique de serrage et non par I'intermédiaire de
I’accouplement.

mEl

Type 899.1_ . _
Module de frein a un circuit de freinage
sans flasque c6té entrainé

Type 899.3_ _._ _
Module de frein a un circuit de freinage
avec flasque spécial coté entrainé, exemples page 13

Type 899.11_._ et 899.31_. _
Les modules de frein Type 899.1__.__ et Type 899.3_ _.__
ont été congus pour des situations de montage spécifiques
aux applications du client.

Selon les spécificités de montage, ces freins peuvent étre
montés directement sur le flasque de friction du client
(Type 899.11_._ _) ou bien étre livrés avec un flasque
de montage spécialement adapté a I'application (Type
899.31_._ ).

Pour le Type 899.11_._ _, le flasque de friction ne fait pas
partie de la fourniture, contrairement au Type 899.31_._ _
pour lequel le flasque de montage est livré avec le
frein. Les modules de frein peuvent étre équipés des
arbres standards avec moyeu a serrage radial et des
accouplements ROBA®-ES ou encore de constructions
d’accouplement spéciales qui répondent de fagon

optimale aux conditions spécifiques de montage du client.

Figure ci-contre : Montage caractéristique d’un
servomoteur avec accouplement d’arbres a un axe avec
vis a billes. La cloche d’accouplement recouvre la distance
entre le servomoteur et la machine.

Figure ci-dessous : La disposition reste identique,
cependant avec un frein supplémentaire. Le frein ROBA®-
topstop® a un circuit de freinage avec ROBA®-ES intégré
est spécialement congu pour le montage sur vis a billes. La
cloche d’accouplement est réduite, si bien que '’ensemble
de la construction n’est pas beaucoup plus longue. En
effet, 'accouplement d’arbres est déja intégré dans le
frein.

Lors d’un démontage du servomoteur, la fonction de
freinage est conservée. La dynamique de I'axe est
également conservée, car I’ensemble des inerties de cette
conception n’augmente que faiblement.

La cloche d’accouplement peut étre livrée avec le Type
899.31_.__, et usinée selon les souhaits du client, ou bien
le module de frein Type 899.11_._ _ est livré seul, sans
accessoire.
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Frein ROBA®-topstop® a un circuit de freinage
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Fig. 1 Type 899.000.0
Frein a un circuit de freinage avec arbre sur palier avec moyeu a serrage radial.

Caracteéristiques techniques Taille
a q 100 120 150 175 200 260
standard [Nm] 6 12 45 70 100 200
Type 899.000.01 n
Couple de freinage ? telp o e [Nm] 48 / 84 96 / 168 36 / 63 56 / 98 80 / 140 160 / 280
M, supérieur [Nm] 12 30 90 120 160 400
Type 899.000.02% ~oigrance de coupie Nm] 96 / 168 24 / 42 72 / 126 96 / 168 128 / 224 320 / 560
20 % / +40 % [l :
Type 899.000.01 Py W] 21 31,5 44 50 60 86
Puissance électrique P2 W] 66 102 128 128 148 200
T . .02 2
ype 899.000.0 P2 W 16 26 32 32 38 50
Vitesse maximale Type 899.000.0_ N i [tr/min] 6000 5000 4000 4000 3000 3000
Poids Type 899.000.0_ m kgl 4,75 7,5 13 20 24 60
Moment d’inertie [10
Rotor + moyeu prd, __ Type 899.000.0_ by kgm?] 0,9 6,5 16 43 52 250
) Taille Affectation des diametres d’alésage d, en fonction des couples
1
Dim. 100 120 150 175 200 260 transmissibles respectifs (sans clavette)
A 120 120 15950 21302 21406 31405 Alésage préférentiel Taille
; 15 20 2’5 20 20 o5 d, 100 120 150 175 200 260
B, 42 52 55 90 71 92 Couples ©14 30 - - - - -
b 12 20 24 25 28 30 transmissibles @19 40 64 - = = -
(9] 58 58 58 58 58 75 par friction @24 - 81 150 - - -
C, 37 37 37 37 37 56 (moyeu a T [Nm] g32 - - (199 - 199 -
D 100 126 155 176 194 264 serrage radial R @35 - - - 215 - -
L 80 104 119 138,5 138,5 185 coté moteur) @38 - _ _ - 237 -
14x30 19x40 24 x50 35x79 32x58 48x82 o4 - _ _ _ - 680
Arbre 19x40 24x50 32x58 - 38x80 42x110 Valide pour 048 - : B B - 840
gd,xl - - - - - 48 x 110 F7/k6 @55 1030
55 x 110 _ _ _ _ _
Alésage 14x45 19x55 24x68 35x90 32x90 42x110 Tableau 1
(d’arbre)® 19x45 24 x55 32x68 - 38x90 48x 110 o o ) . )
od xl 55x 110 Iaes cotuples ttransm|sst;blesld_elaIla_usin par?e;éa/gelnlennen(tdc;)mpteSUJeu Ts;(l
ajustement pour arbre plein : ajustemen alésage : ajustement F7.
nT 188 g 1:; 1301 301 5) 122 288 ;12 288 Le couple est réduit avec un jeu d’ajustement supérieur. '
1
s 7/9 9 11 13,5 13,5 18 1) Tolérance de couple de freinage: -20 % / +40 %
s, 4xM6/8 4xM8 4xMI10 4xM12 4xMi12 4 x M16 2) Puissance de la bobine avec surexcitation
SW 4 5 6 8 8 10 3) Puissance de la bobine avec tension de maintien
4) Couple de freinage supérieur uniquement avec surexcitation (voir les
stﬁ) gg 19150 :: :133 1 1?’3 128 25_30 instructions de montage)
5) Les couples transmissibles dans I'alésage d, dépendent des diamétres,
Z 8 80 110 130 114,3 180 250 voir pour cela le tableau 1, page 6.
! 95 95 110 - 130 - 6) Pour la taille 175 : tolérance h7
z 3] 3 3,5 3,5 4 S *) En option, disponible avec diamétre primitif m, = 115
z, 4 5 5 10 6 10
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ROBA®-topstop® avec arbre de sortie et accouplement d’arbres
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Fig. 2 Type 899.001._ _
Frein a un circuit de freinage avec arbre sur palier et accouple-
ment d’arbres enfichable (moy. a serr. radial coté moteur)

Fig. 3 Type 899.002._ _
Frein a un circuit de freinage avec arbre sur palier et accouple-
ment d’arbres enfichable (moy. a bague conique c6té moteur)

R . Taille
Caracterlsthues technlques 120 150 175 200 260
standard [Nm] 12 45 70 100 200
Type 899.00_._1 :
Couple de freinage tel s s cay sl [Nm] 96 / 168 36 / 63 56 / 98 80 / 140 160 / 280
M, Y supérieur [Nm] 30 90 120 160 400
Type 899.00_._2 Tolérance de couple
250 % / +40 % [Nm] 24 / 42 72 / 126 96 / 168 128 / 224 320 / 560
Type 899.00_._1 Py W] 31,5 44 50 60 86
Puissance électrique Type 899.00_. 2 P2 W] 102 125 128 148 200
P, 9 W] 26 32 32 38 50
Vitesse maximale Type 899.00_._ _ g [tr/min] 5000 4000 4000 3000 3000
Taille de 'acc. élastique 9 (ROBA®-ES) [-] 24 28 38 38 48
Couple Type 899.00_.3_ 92ShA Teaa 7 Mo [Nm] 35/70 95/190 190/380 190/380 310/620
nominal et maximal Type 899.00_.2_ 98ShA i 7 Ve [Nm] 60/120 160/320 325/650 325/650 525/1050
de Pacc. élastique®  Type 899.00_.1_ 64ShD Tn 7 T [Nm] 75/150 200/400 405/810 405/810 655/1310
Poids Type 899.00_._ _ m [kal 8,5 15 23 28 60
Moment d’inertie Type 899.001._ _ Jan [10+# 7,5 18,5 60 67 235
Rotor + moyeuprd, ., Type 899.002._ o komd g5 21,5 70 77 250
Dimensions Taille Dimensions Taille
120 150 175 200 260 120 150 175 200 260
A" 160 190 232 246 345 SW, 4 4 5 5 6
a, 18,5 20,5 16 16 23 z e 110 130 114,3 180 250
B 12 14 20 20 25 16 95 110 - 130 -
B, 76 83 92 92 92 Z *8 110 130 1143 180 250
b 20 24 25 28 30 U 95 110 - 130
(& 58 58 58 58 75 z 3 3,5 3,5 4 5
C, 37 37 37 37 56 z, 5 5 10 6 10
D" 126 155 176 194 264
L 120 136 160 160 185 1) Tolérance de couple de freinage : -20 % / +40 %
19x40 24x50 35x79 32x58 48x82 2) Puissance de la bobine avec surexcitation
3) Puissance de la bobine avec tension de maintien
Arbre (%] dkﬁ x1 24x50 32x58 - 38x80 42x110 4) Couple de freinage supérieur uniquement avec surexcitation (voir les
- - - 48x110 instructions de montage)
55x110 5) Pour de plus amples informations concernant I’'accouplement élastique
0 @d,” 15-28 19-35 20-45*20-45* 35-55* comme par ex. les désalignements d’arbres, les rigidités torsionnelles, la
Alésage résistance a la température, voir le catalogue ROBA®-ES K.940.V__.
H _ _ CAE*ON_AE * RE_AN* , S
Longueur od," 15-28 19-38 20-45720-45" 35-60 6) Les couples transmissibles dans les alésages d, et d, dépendent des
, I . o diamétres, voir pour cela les tableaux 2 et 3, page 9.
drarbre L E e e e 7) Voir la figure 1 de droite, page 6.
s 8) Pour la taille 175 : tolérance h7
7 -
m 130 = 165 200 215 300 *) - Tailles 175 et 200 : avec longueur d’arbre > 60 mm, uniquement
m, 130 (115™) 165 200 215 300 réalisable avec couronne dentée alésée (trou de passage maxi @38 mm)
s’ 9 11 13,5 13,5 18 - Taille 260 : avec longueur d’arbre > 85 mm uniquement réalisable avec
s, 4xM8 4xM10 4xM12 4xM12 4xM16 couronne dentée alésée (trou de passage maxi @48 mm)
SW 5 6 6 6 10 **) En option disponible avec diamétre primitif m, = 115
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ROBA®-topstop® avec accouplement d’arbres intégré

L M16x 1,5 oD _

N
Q
Fig. 4
Type 899.011._ _ Frein a un circuit de freinage avec accouplement d’arbres enfichable
(moyeu a serrage radial c6té moteur)
L, M16x 1,5 oD
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z 4 N
z, o
- /2 SW,
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~ e | 4" F*I ~ b |
N . 2 | T8l ©| N
SIS 8|8 §
sw, ] o
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Fig. 5

Type 899.012._ _ Frein a un circuit de freinage avec accouplement d’arbres enfichable
(moyeu a bague conique c6té moteur)
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PR q Taille
Caractéristiques techniques = = — B BED
standard [Nm] 12 45 70 100 200
Type 899.01_._1 Tolé P |
Couple de freinage " ‘_";Ba%’e/ fjg”oze INm] 96 / 168 36 / 63 56 / 98 80 / 140 160 / 280
M, supérieur [Nm] 30 90 120 160 400
Type 899.01_._24 oI5 3 i
°_g[)a[,‘/0°e/ f fg;f g INm] 24 / 42 72 / 126 96 / 168 128 / 224 320 / 560
Type 899.01_._1 Py W] 31,5 44 50 60 86
Puissance électrique 22 W] 102 125 128 148 200
Type 899.01_._2 @
P = P2 W 26 32 32 38 50
Vitesse maximale Type 899.01_._1 n_. tr/min 5000 4000 4000 3000 3000
yp maxi
Taille de 'acc. élastique 9 (ROBA®-ES) [-] 24 28 38 38 48
Couple nominal et Type 899.01_.3_ 92Sh A e 7 My [Nm] 35/70 95/190 190/380 190/380 310/620
maximal de Type 899.01_.2_ 98Sh A Mg 7 M [Nm] 60/120 160/320 325/650 325/650 525/1050
l'acc. élastique @ Type 899.01_.1_ 64ShD Ten / Timax [Nm] 75/150 200/400 405/810 405/810 655/1310
Poids Type 899.01_._ _ m kgl 75 14 23 27 60
Moment d’inertie Type 899.011._ _ Jan [10* 7,5 18,5 60 67 235
Rotor + moyeu prd, ., Type 899.012._ _ o komd g5 21,5 70 77 250
i ) Taille Affectation des diameétres d’alésage d, / d, / d, en fonction des
Dimensions 120 150 175 200 260 couples transmissibles respectifs (sans clavette)
A 160 190 232 246 345 Alésage préférentiel Taille
a, 20 20,5 16 16 23 d,/d, 120 150 175 200 260
B, 12 14 20 20 25 g15 56 - - - -
B, 76 83 90 92 92 g lg gf o - -
b 20 24 25 28 30 Couples a20 87 153 197 197 =
c 58 58 58 58 75 " @22 100 177 228 228 -
C, 37 37 37 37 56 transmissibles @24 120 203 261 261 -
D 126 155 176 194 264 par friction g gg 1 gg g; g g;g g;g -
Moyeu a bague -
L, - 120 136 160 160 185 con!: e g 230 . 582 368 368 -
gd, 15-28 19-38 20-45 20-45 35-60 q 032 _ 308 405 405 -
Alésages® @d," 15-28 19-35 20-45* 20-45* 35-55* TR [Nm] @35 - 343 460 460 450
@d,"” 15-28 19-38 20-45* 20-45* 35-60* Valide pour 238 - 373 513 513 500
Longueur _ _ _ _ _ 40 - - 547 547 600
d’arbre L 25-52  30-60 85-75 85-75 40-80 H6 / k6 Q@ 42 - - 577 577 720
| et I, 40-50 50-58 58-80* 58-80*80-110* 0 45 - R 617 617 850
m 130 165 200 215 300 048 - - - - 1000
m, 130 (115™) 165 200 215 300 00 - - - - 1180
J 52 - - - - 1270
S 9 11 13,5 13,5 18 355 N N N - 1353
S, 4xM8 4xM10 4xM12 4xM12 4 X M16 Q58 E - - - 1428
swW 5 6 6 6 10 welian s @60 - - - 147
SwW, 4 4 5 5 6
110 130 114,3 180 250 Les couples transmissibles des liaisons de serrage tiennent compte du jeu
7
Zje 95 110 _ 130 _ d’ajustement maxi pour : , o ( )
- arbre plein : ajustement k6 / Alésages @ d, et @ d, : ajustement H6 (tableau 2),
i 110 130 114,3 180 250 - arbre plein : ajustement k6 / Alésage 2@ d, : ajustement F7 (tableau 3).
! 95 110 - 130 - Le couple est réduit avec un jeu d’ajustement supérieur.
z 3 3,5 3,5 4 5
Z, 2 2 ] e 19 Alésage préférentiel Taille
d, 120 150 175 200 260
015 34 - - - -

1) Tolérance de couple de freinage : - 20 % / + 40 % 016 36 - - - -

2) Puissance de la bobine avec surexcitation 919 43 79 . . -

3) Puissance de la bobine avec tension de maintien Couples ©20 45 83 83 83 -

4) Couple de freinage supérieur uniquement avec surexcitation (voir les transmissibles g gi 22 19010 19010 19010 =
instructions de montage) A =

. . , - par friction g25 57 104 104 104 -

5) Pour de plus amples informations concernant I’accouplement élastique N oo8 63 116 116 116
comme par ex. les désalignements d’arbres, les rigidités torsionnelles, la Moyeu a 5 30 YRR TYEEETY) =
résistance & la température, voir le catalogue ROBA®-ES K.940.V__._ _ serrage radial . .

6) Les couples transmissibles dans les alésa d,, d, et d, dépendent d TR [Nm] @32 = o z

988 Gy G, 81 6, dependent des @35 - 145 145 145 350

diamétres, voir pour cela les tableaux 2 et 3. . 238 - - 158 158 390

7) Pour la taille 175 : tolérance h7 Valide pour 2 40 N - 166 166 420
*) - Tailles 175 et 200 : avec longueur d’arbre > 60 mm, uniquement F7 / k6 3 42 - - 174 174 455
réalisable avec couronne dentée alésée (trou de passage maxi @38 mm) 045 - - 187 187 505

- Taille 260 : avec longueur d’arbre > 85 mm uniquement réalisable 48 - - - - 560
avec couronne dentée alésée (trou de passage maxi @48 mm) 350 - - - - 600

**) En option disponible avec diametre primitif m, = 115 252 - - - - 640
Sous réserve de modifications. LELS 2B 9 55 - . - . 705
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ROBA®-topstop® avec accouplement d’arbres intégré

C M16 x 1,5 oD

Fig. 6
Type 899.111._ _ Module de frein sans flasque c6té entrainé avec accouplement d’arbres enfichable
(moyeu a serrage radial c6té moteur)
L3
fo M16 x 1,5
a, N
z, )
L, T Zi
: _é SW,
mall
I
N N <—I _>( “—I ~ - A
N || O 2 2t . o N
[SEEISERS] QlQ g
sw. -2 3
1/ t ] o Sw,
M - & ,,,,,, [ | _—
Iy l 73
Z |, 0.
Fig. 7

Type 899.112._ _ Module de frein sans flasque c6té entrainé avec accouplement d’arbres enfichable
(moyeu a bague conique c6té moteur)
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P q Taille
Caractéristiques techniques 120 150 175 200 260
standard [Nm] 12 45 70 100 200
Type 899.11_._1 Told d i
Couple de freinage ! ‘_";Ba%’e/ f Zg“oze [INm] 96 / 168 36 / 63 56 / 98 80 / 140 160 / 280
M, supérieur [Nm] 30 90 120 160 400
Type 899.11_._24 = 5 i
°_§B"‘[,2’e/ f fg’%’ S INm] 24 / 42 72 / 126 96 / 168 128 / 224 320 / 560
Type 899.11_._1 Py [W] 31,5 44 50 60 86
Puissance électrique Type 899.11 . 2 P2 W] 102 125 128 148 200
P2 W] 26 32 32 38 50
Vitesse maximale Type 899.11_._1 N i [tr/min] 5000 4000 4000 3000 3000
Taille de ’acc. élastique ® (ROBA®-ES) [-] 24 28 38 38 48
Couple nominal et Type 899.11_.3_ 92ShA Tega 7 Mo [Nm] 35/70 95/190 190/380 190/380 310/620
maximal de P’acc. Type 899.11_.2_ 98ShA i 7 T [Nm] 60/120 160/320 325/650 325/650 525/1050
élastique ° Type 899.11_.1_ 64ShD Tegn 7 Mo [Nm] 75/150 200/400 405/810 405/810 655/1310
Poids Type 899.11_._ _ m [kal 4,5 8,5 14 16 35
Moment d’inertie Type 899.111._ _ Jan [10* 7,5 18,5 60 67 235
Rotor + moyeu prd,_ ., Type 899.112._ o komd g5 215 70 77 250
i ) Taille Affectation des diameétres d’alésage d, / d, / d, en fonction des
Dimensions 120 150 175 200 260 couples transmissibles respectifs (sans clavette)
A 160 190 232 246 345 Alésage préférentiel Taille
a, 20 20,5 16 16 23 d,/d, 120 150 175 200 260
b 20 24 25 28 30 @15 56 - - - -
C 58 58 58 58 75 g 12 g’f 1"11 - - -
C, 37 37 37 37 56 - - =
| 20 87 153 197 197 -
D 126 155 176 194 264 Clopallzs, 50> 100 177 208 2o -
L, 84 94 1075 1075 133 transmissibles @24 120 203 261 261 -
gd,"® 15-28 19-38 20-45 20-45 35-60 par friction @25 125 216 279 279 -
Alésages® @d," 15-28 19-35 20-45* 20-45* 35-55* Moyeu a bague ©28 135 256 332 332 -
@d," 15-28 19-38 20-45*20-45* 35-60" conique 290 - o2 o8 SR -
L::‘;gr:;::r |2 25 - 52 30 - 60 35 - 75 35 - 75 40 - 80 TR [Nm] @35 - 343 460 460 450
T - I, 40-50 50-58 58-80* 58-80*80-110* VTR e 238 = 373 513 513 500
J 40 - - 547 547 600
:4 376 :‘g 512é5 512é5 ?2 H6 / k6 g 42 - - 577 577 720
5 Q45 - - 617 617 850
M 8xM5 8xM6 8xM6 8xM8 8xM10 2 48 - - - - 1000
m, 130 (115*) 165 200 215 300 250 - - - - 1180
m, 122 154 185 200 280 g ‘22 - - - - 1223
ro 83 106 135 140 195 = T T T
S, 4xM8 4xM10 4xM12 4xM12 4xM16 Tableau 4 360 N N N - 1471
SW ) 6 6 6 10
SW 4 4 5 5 6 Les couples transmissibles des liaisons de serrage tiennent compte du jeu
’ d’ajustement maxi pour :
sW, 4 S S 6 8 - arbre plein : ajustement k6 / Alésages @ d, et @ d, : ajustement H6 (tableau 4),
Z 110 130 114,3 180 250 - arbre plein : ajustement k6 / Alésage @ d, : ajustement F7 (tableau 5).
1 95 110 = 130 = Le couple est réduit avec un jeu d’ajustement supérieur.
H7
Z; 1;1 121 11700 126 21506 Alésage préférentiel Taille
2 55 55 8 6 3 d, 120 150 175 200 260
2-0,03 A ~ . . . 315 34 N - N -
Oy 30 31 30 30 30 @16 36 - - = =
oy 60° 59° 60° 60° 60° @19 43 79 - - -
1) Tolérance de couple de freinage : - 20 % / + 40 % Couples g gg gg g? 3:13 g? -
2) Puissance de la bobine avec surexcitation transmissibles od T 1 1 =
3) Puissance de la bobine avec tension de maintien fricti o 5 0o 00 0o -
. Iy . o . par friction @25 57 104 104 104 -
4) Qouple .de freinage supérieur uniquement avec surexcitation (voir les Moyeu 2 @28 63 116 116 116 -
instructions de montage) . @30 - 124 124 124 -
5) Pour de plus amples informations concernant I’'accouplement élastique serrage radial T. [Nm] @32 _ 133 133 133 _
comme par ex. les désalignements d’arbres, les rigidités torsionnelles, la & 735 N 145 145 145 350
résistance a la température, voir le catalogue ROBA®-ES K.940.V_ . ) 038 n - 158 158 390
6) Lt.as c9uples transmissibles dans les alésages d,, d, et d, dépendent des Valide pour 3 40 . - 166 166 420
diamétres, voir pour cela les tableaux 4 et 5. _ F7 / k6 @42 - - 174 174 455
7) Ale_sage maxi dans le flasque (a la charge du client) au moins 4 mm plus Q 45 R - 187 187 505
petit que Qr. 0 48 - - - - 560
*) - Tailles 175 et 200 : avec longueur d’arbre > 60 mm, uniquement réali- 250 - - - - 600
sable avec couronne dentée alésée (trou de passage maxi @38 mm) @52 - - - - 640
- Taille 260 : avec longueur d’arbre > 85 mm uniquement réalisable Tableau 5 055 - R - R 705

avec couronne dentée alésée (trou de passage maxi @48 mm)
**) En option disponible avec diamétre primitif m, = 115

Sous réserve de modifications.
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ROBA®-topstop® — Exemples : Autres options en exécutions spéciales

Frein ROBA®-topstop® a un circuit de freinage avec arbre de sortie sur palier, levier de déblocage et

dégré de protection IP65

Un levier de déblocage est disponible comme accessoire
supplémentaire pour le frein ROBA®-topstop® a un circuit de
freinage standard. Pour le service, il faut tenir compte que le
déblocage manuel rend le frein de sécurité hors fonction.

Une autre option : le degré de protection supplémentaire IP65:

=> Protection c6té moteur : rondelle plate d’étanchéité NBR avec une
grande résistance a I’huile

=> Protection c6té entrainé : joint torique NBR dans le flasque du frein
=> Le degré de protection IP65 n’est valable qu’extérieurement. Cette
protection ne couvre pas I'intrusion de saleté par I'arbre c6té moteur!

Tension : 104 V
Coté entrainé : @d =24/ 3Z =130
Coté moteur : @d, =24/ @Z, =130

Branchement électrique : configuration standard (voir I'exemple
de commande complémentaire p. 14 : Branchement électrique 2)

Levier de déblocage / Protection 1P65

Fig. 8 : Type 899.000.01/104V /@ Z=130/0Z =130/0@d=24/0d, =130/ 2 / 1 / 1

Frein ROBA®-topstop® a deux circuits de freinage avec arbre de sortie sur palier

e
n

Ce frein a deux circuits de freinage avec arbre de sortie sur palier
avec moyeu a serrage radial est constitué de deux circuits de
freinage agissant indépendamment I'un de 'autre. Chaque circuit
de freinage dispose d’une commande électrique individuelle et
peut ainsi étre interrogé séparément.

Avec ce systeme de freinage redondant et homogéne, et combiné
a des mesures respectives de test et de diagnostic, il est possible
de réaliser un niveau de performance PL (Performance Level)
selon la norme DIN EN ISO 13849.

Tension : 104 V
Coté entrainé : @d=24/3Z =130
Céte moteur : @d, =24 /@0Z, =130

Branchement électrique : configuration standard (voir 'exemple
de commande complémentaire p. 14 : Branchement électrique 2)

Fig. 9 : Type 899.200.01/104V /@ Z=130/0Z =130/0d=24/@d,=24/ 2/ 0/ 0

Frein ROBA®-topstop® a un circuit de freinage avec accouplement d’arbres ROBA®-ES intégré

et limiteur de couple de sécurité EAS®-smartic®

Ce frein ROBA®-topstop® a un circuit de freinage avec
accouplement d’arbres ROBA®-ES intégré est équipé en plus d’un
limiteur de couple de sécurité EAS®-smartic®. Au dépassement
du couple limite réglé, 'EAS®-smartic® se déclenche, le couple
d’entrainement chute immédiatement.

Co6té machine, la surcharge doit étre détectée pour que le frein
s’enclenche et que 'axe soit maintenu en toute sécurité. Cette
protection efficace contre les surcharges et le maintien sir de I’axe
offrent une sécurité maximale pour les personnes et les machines.

Tension : 104 V
Cété entrainé : @d,=15/@Z = 130
Céte moteur : @d, =24/ @Z, =130

Branchement électrique : configuration standard (voir 'exemple
de commande complémentaire p. 14 : Branchement électrique 2)

12 Fig. 10 : Exécution spéciale Type 899.013.21 SO/ 104V /G Z =130/ ©Z,=130/Qd,=15/Gd, =24
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ROBAP®-topstop® — Exemples : Autres options en exécutions spéciales

Module de frein ROBA®-topstop® a un circuit de freinage avec accouplement d’arbres ROBA®-ES

et liaison d’arbre

Ce module de frein ROBA®-topstop® a un circuit de freinage
est congu pour un montage direct sur un réducteur. L'entrée du
réducteur est adaptée a la surface de fixation du module de frein.
Le roulement de I'arbre spécial se situe dans le réducteur et il
porte le pignon d’entrée. L'accouplement d’arbres ROBA®-ES
est intégré dans le module de frein. Les diameétres de centrage
ainsi que les diamétres primitifs de fixation correspondants pour
le servomoteur sont placés sur le flasque du carter.

Tension : 24 'V
Coté entrainé : @d = 20
Cété moteur : @d, =24 / @7 =110

Branchement électrique :
- configuration spéciale sans boite de branchement
- sans contrdle du déblocage
- avec connecteur intégré

Fig. 11 : Exécution spéciale Type 899.102.2180/24V /@ Z =110/ Gd =20/ @d, =24

Module de frein ROBA®-topstop® a un circuit de freinage avec accouplement d’arbres ROBA®-ES intégré
et flasque de friction spécial
= Ce frein ROBA®-topstop® est congu pour le montage sur vis a
R billes. Le flasque de friction spécial est adapté a la machine-outil
pour accueillir le palier de la vis a billes. Il offre également une
surface de friction adéquate pour le frein. Ainsi, cette construction
compacte n’est pas beaucoup plus longue qu’une construction
sans frein.
Sur demande, le flasque de friction peut faire partie de la four-
niture et étre usiné selon les indications du client. Mais aussi, le
frein peut étre livré sans flasque (comme le Type 899.112.22 SO).

Tension : 104 V
Céte entrainé : @d, = 15/0Z = 130
Cote moteur : @d, =24/ GZ, =130

Branchement électrique : configuration standard (voir I'exemple
de commande complémentaire p. 14 : Branchement électrique 2)

Fig. 12 : Exécution spéciale Type 899.312.22S0/104V/QZ =130/QZ =130/ @d,=15/@d, =24

Module de frein ROBA®-topstop® a un circuit de freinage avec arbre de sortie sur palier

et flasque de friction spécial

Le frein ROBA®-topstop® a un circuit de freinage avec un flasque
de friction spécial est adapté a I'application avec un arbre de
sortie sur palier et un roulement a double rangée de billes pour
absorber de grandes forces axiales, par ex. pour une poulie a
courroie ou le montage d’un pignon avec denture frontale.

Tension : 24V
Coté entrainé : @d = 40/ @Z = 200
Céte moteur : @d, =38/ QZ, = 180

Branchement électrique :
- configuration spéciale avec sortie de cable coudée a
gauche

- Contréle du déblocage

Fig. 13 : Exécution spéciale Type 899.300.01 SO /24V/@Z =200/ OGZ, =180/ @d =40/ @d, =38 13
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ROBA®-topstop® - Exemple de commande

Numéro de commande

Taille Coté entrainé
100 4
120
150
175
200

260

\%

Exécution a arbre
Moyeu a bague conique

A

Frein a un circuit de freinage 0
(avec flasque standard cété entrainé)
Module de frein a un circuit de freinage 1
(sans flasque c6té entraing)
Frein a deux circuits de freinage 2
- uniquement avec couple nominal

899.200.01

et uniquement tailles 120/150/200
- voir fig. 9 page 12 « Autres options »
- Fiche dimensionnelle sur demande
Module de frein a un circuit de freinage 3
(avec flasque spécial coté entraing) 2

Compléments de commande

Branchement électrique

1 Boite de branchement
Borne
(sans contrble du déblocage)
Sortie de cable a droite

2 Configuration standard
(Boite de branchement
Borne
Controle du déblocage avec
interrupteur de proximité
Sortie de cable a droite)

\%

Exemples de commande

Coté moteur

Alésage d’arbre
avec serrage

1 ROBA®-ES avec
moy. a serr. radial

2 ROBAP-ES avec
moy. a bague
conique

Sans couronne 0 1
dentée 2
Couronne 1

dentée dureté

64 Sh D (verte)

Couronne 2
dentée dureté

98 Sh A (rouge)
Couronne 3

dentée dureté
92 Sh A (jaune)

Déblocage manuel

sans 0
avec 1

Tension " Diameétre Alésage Alésage
de bobine de cote cote
[VDC] centrage entrainé moteur
12 Qz ad @d,
24 az, @d, ad,
104
ad
180 %
207 Selon le catalogue,

dimensions spéciales sur demande

\% \% \% \%

Couple de freinage standard

Couple de freinage supérieur,
uniquement avec surexcitation (voir les instructions)

Uniguement avec tensions de bobine 12 V et 104 V:

¢ Tension de la bobine 12 VDC

=> Tension de surexcitation 24 VDC

=> Tension d’alimentation 24 VDC
(ROBA®-switch 24V Type 018.100.2)

Tension de la bobine 104 VDC

=> Tension de surexcitation 207 VDC

=> Tension d’alimentation 230 VAC
(ROBA®-switch Type 017.000.2)

Autres tensions de la bobine pour surexcitation sur demande.

Degré de protection
Degré de protection de base IP54 0

Dégré de protection supplémentaire IP65% 1

La protection IP65 n’est valable que pour I'exté-

rieur. Cette protection ne couvre pas l'intrusion

de saleté par I'arbre cété moteur !

=> Protection c6té moteur : Rondelle plate
d’étanchéité NBR avec grande résistance a
I’huile

=> Protection c6té entrainé : Joint torigue NBR
dans le flasque du frein

- Frein ROBA®-topstop® a un circuit de freinage avec accouplement d’arbres — couple nominal —
Branchement électrique : configuration standard — sans déblocage manuel — degré de protection IP54

No de commande : 120/ 899.000.01/24V/©@Z=110/0Z =110/@d=24/0d, =24/ 2 / 0/ 0

- Module de frein ROBA®-topstop® a 1 circuit de freinage avec moy. a bague conique — couple supérieur —
Branchement électrique : configuration standard — sans déblocage manuel — degré de protection IP54

No de commande : 150 / 899.112.22/104V /@Z =130/@d,=25/0d,=32/2 / 0/ 0

@

Les compléments de
commande ne sont pas
valables pour tous les
types. Pour cela,
veuillez nous contacter.

(LR 108927-1) certifié pour le marché des Etats-Unis d’Amérique et du Canada.

(o] us
G“ US Les freins ROBA®-topstop® sont disponibles sur demande avec certification UL.

E189728

1) Tolérance de tension admissible selon la norme DIN IEC 60038 : + 10 %

2) Le Type 899.3

correspond au type de base 899.1_

3) Voir fig. 8 page 12 « Autres options ». Dimensions sur demande.

4) Taille 100 uniquement pour Type 899.000.0_

avec flasque spécial c6té entrainé selon le souhait du client. Il fait partie de la livraison.
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Le catalogue contient des informations importantes pour la préséléction et le dimensionnement

du frein.

Pour des informations détaillées concernant la sélection, le dimensionnement, le branchement
électrique, le montage et la mise en service du frein, veuillez consulter les instructions de

montage B.8.8._ _.

Pour toutes questions concernant la sélection et le dimensionnement, veuillez nous contacter.

Utilisation conforme

Remarques générales

Les freins mayr® sont des composants électromagnétiques
congus, usinés et controlés selon la norme DIN VDE 0580, et
en conformité avec la directive CE sur les basses tensions.

Respecter les exigences de la norme pour le montage, la

mise en service et la maintenance.

Les freins ROBA-topstop® de mayr® permettent d’éviter un

affaissement involontaire ou une chute de I’axe portant des

charges suspendues.

e Les freins ROBA®-topstop® sont congus pour I'utilisation
dans les machines et les installations industrielles avec
entrainements électriques.

e Pour I'utilisation par ex. dans des applications médicales
ou militaires, veuillez contacter nos services mayr®.

e Non-approprié pour I'utilisation dans les zones a risques
d’explosion.

e Non-adapté pour les applications avec machines a
combustion interne.

Les freins devront étre utilisés uniquement dans les

applications pour lesquelles ils ont été commandés

et confirmés. L'utilisation des appareils en dehors des
indications techniques respectives est contre-indiquée.

Remarques concernant les freins ROBA®-topstop®

e Uniquement comme frein de maintien avec un nombre
limité de freinages d’URGENCE. Non-adapté pour
des freinages cycliques en service cadencé. Pour
les exécutions avec micro-interrupteur, respecter la
fréquence de commande.

e Etablirun dimensionnement exact de la vitesse, du couple
de freinage, du travail de friction, et de la fréquence en
service d’URGENCE pour assurer un maintien fiable
du couple de charge et pour respecter la longueur de
la course de freinage exigée et la durée de la course
résiduelle.

e Seul un branchement électrique correct permet d’obtenir
les temps de réponse indiqués. Cela concerne également
la protection électrique pour la commande du frein et les
temps de retard de tous les éléments de commande.

e Des températures supérieures a 80 °C sur le carter du
frein dans la machine peuvent influencer les temps de
réponse et les couples de freinage. Tester le frein et le
couple de freinage atteint dans I’application.

e Utilisation dans un environnement propre (les intrusions
de liquides comme de I’huile et de grosses poussiéeres
peuvent influencer le bon fonctionnement du frein).

e Utilisation dans les batiments fermés (sous réserves
de mesures spéciales dans les régions tropicales ou
maritime, en cas de fortes humidité de I'air et de longues
périodes d’arrét).

e Concus pour le montage cbté entrainement sur des
servomoteurs synchrones et asynchrones.

Systémes de commande électrique

Pour un fonctionnement sir du systéme, un systeme de
commande du frein adapté et un branchement électrique
correct sont nécessaires. Consulter la notice d’instructions
B.8.8. pour de plus amples informations.

La conception du systeme de commande électrique dépend
de I'application et s’adapte en fonction des dangers et des
risques probables.

Commande électrique siire selon la norme EN ISO
13849-1

Pour protéger contre des situations dangereuses, qui
peuvent se produire par exemple lors de la mise en service
d’axes verticaux, le frein ROBA®-topstop® doit étre combiné
a un systeme de commande sdr.

La combinaison «frein sir» et «systéme de commande slr»
permet de répondre aux exigences de la norme harmonisée
EN ISO 13849-1 correspondant a la directive sur les
machines 2006/42/CE.

Pour une commande électrique slre, un module de
commande de frein spécialement congu pour ces cas
d’utilisation est a disposition. Il correspond au niveau SIL 3
et peut alimenter deux circuits de freinage. Vous trouverez
des informations détaillées aux pages 20 et 21.

Autres modules de commande ou d’alimentation
électriques

D’autres modules de commande ou d’alimentation élec-
triques sont également appropriés pour la commande du
frein ROBA®-topstop®. Apercu et fonctions voir p. 22.
Vous trouverez une description détaillée des différents
modules disponibles dans le catalogue K.001.V_ . _
«Alimentations fiables pour récepteurs en courant
continu»

Disponible rapidement en format pdf

Sur demande, vous pouvez recevoir les instructions
de montage B.8.8 et le catalogue K.001.V_ . _ en
version imprimée. Ces documentations sont également
disponibles sur notre site internet www.mayr.com et

peuvent étre téléchargées en format pdf.
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ROBAP®-topstop® - Dimensionnement du frein

1. Dimensionnement du couple de maintien statique du frein selon le couple de charge de I'installation
(Le chariot est maintenu fiablement en position par le frein)

M > M xS

N -20%

2. Vérification de la course de freinage (course d’arrét) dans le respect de :

(garantie d’une course de freinage minimale nécessaire pour protéger les personnes ou contre les collisions)

- toutes les inerties en rotation (moteur, frein, éléments de transmission etc.)

- toutes les charges et masses en mouvement translationnel

- I'angle d’inclinaison de I'axe vertical

- les rapports de transmission du réducteur, de la roue dentée, de la courroie dentée et les pas de la broche
- la vitesse et la direction d’avance a partir de laquelle I'axe sera freiné

- tous les temps du systéme comme le temps de détection de 'interrupteur de proximité, le temps de traitement de I'appareil de com-
mande et le temps d’établissement du couple de freinage du frein t, / t,,

- le rendement total de I’axe d’entrainement

La formule suivante est valable :
Course de freinage totale < course de freinage nécessaire x facteur de sécurité

Pendant les temps du systéme, il est possible que la vitesse de I'entrainement augmente en fonction du rendement total et
de la charge. A prendre en considération pour le calcul de la puissance de friction.

3. Considération des couples de test et de contrdle

M <M x 0,9

Test N -20% ’

4. Vérification de la charge thermigque Q

J x n? M

Q, = X -
182,4 M,
M, =M,-M (-) valable pour charge freinée en descente
My 20% [Nm] Couple de freinage milnimal du frein (= couple de freiqage - 20% x couple de freinage)
voir le tableau Caractéristiques techniques, pages 6 a 11
Q [J/freinage] Travail de friction présent pour chaque freinage
[-] Facteur de sécurité conseillé minimum 1,5 - 2 selon les cas d’application
J [kgm3] Moment d’inertie total reporté sur le frein
M [Nm] Couple nominal du frein (voir tableau «Caractéristiques techniques», page 6 a 11)
N g
M., [Nm] Couple de test comme par ex. test de freinage cyclique (voir les instructions de montage)
M [Nm] Couple de décélération
A%
M Nm Couple de charge de l'installation
L p g

Voir le tableau 10 (page 19) pour le travail de friction admissible Q,,, pour chaque freinage pour 1 — 3 commandes (réduction du travail de
friction pour plus de commandes).

En cas de risques sous les axes verticaux, il faut vérifier la course de freinage nécessaire par un test avec tous les temps de
freinage et tous les temps du systeme.

Un test cyclique du couple de freinage du rotor du frein pendant le service est un indice de sécurité supplémentaire.

En fonction du danger, respecter les normes et les prescriptions respectives en vigueur.
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ROBAP®-topstop® - Descriptions techniques / Caractéristiques

Caractéristiques admissibles du moteur / Couple de renversement maxi admissible

Les couples de renversement admissibles du moteur fixé sur le
module de frein contiennent les charges statiques et dynamiques
+F* provenant du poids du moteur, de I'accelération des masses et
de l'influence des chocs et des vibrations, multipliées par la distance
»l,“ du centre de gravité du moteur.

Mk= FXISSMkzuI.
Couple de renver- Taille
sement admissible 100 120 150 175 200 260 |
M, .. [Nm] 25 45 90 135 200 450 |

Tableau 6

]

S

Fig. 14

Couples de décélération et d’accélération extérieurs admissibles sur le frein

T Taille
es
P 100 120 150 175 200 260
Couple d’accélération et couple de S
1 décélération maximaux admissibles t;pe: Besars | INM] 15 40 100 150 200 500
du servomoteur sur le frein
*1) tous les
Couple de freinage dynamique maxi  types sauf
\ M N 7, 1 2
2 du moteur sur le frein (servomoteur 899.200.01 brems (N 2 2 B 2l L 2
avec frein de maintien) 899. .2
Couple de freinage dynamique maxi 1)
q 899.200.01 .
3 du moteur sur le frein (servomoteur 899 o M. [Nm] Aucun autre couple de freinage
avec frein de maintien) T du frein-moteur n’est admissible

Tableau 7

*I) La limitation est valide lorsque le frein ROBA®-topstop® et tous les autres
couples de freinage comme par ex. le moteur en service de freinage (ser-
vice a courant de Foucault) et/ou le frein-moteur, agissent simultanément.
Les temps de freinage interagissent, le couple de freinage s’additionne.
S’il est possible de garantir, que les temps de freinage ne se chevaussent
pas, il est alors possible d’admettre un couple de freinage par le frein de
maintien dans le servomoteur, comme indiqué au point 1 du tableau.

Charges admissibles sur I’arbre

Forces radiales maxi sur le roulement valables pour :
Type 899.000.0_

Frein ROBA®-topstop® Taille

100 120 150 175 200 260
Distance ,,I . (fig. 15) [mm] 20 22,5 30 40 40 55
Force radiale maxi ad- [N] 250 600 1000 1500 1500 3000

missible F, pr position |,

Les forces admissibles
se rapportent a une
vitesse maxi de

[tr/min] 6000 5000 4000 4000 3000 3000

Durée de vie [h] 30000 30000 25000 25000 15000 15000

nominale

Tableau 8

Les valeurs sont valables pour des forces radiales pures.

Les forces admissibles sont valables pour les dimensions des arbres du
catalogue, avec un point d’application des forces radiales sur le centre
de I'arbre de sortie.

*Il) Aucun autre couple de freinage admissible.

S’il est possible de garantir, que les temps de freinage ne se chevaussent
pas, il est alors possible d’admettre un couple de freinage par le frein
de maintien dans le servomoteur, comme indiqué au point 1 du tableau.

7 ]

Fig. 15 -
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ROBAP®-topstop® - Temps de réponse

Les temps de réponse sont valables uniquement pour les couples de freinage indiqués dans le catalogue. Seul un branchement électrique
correct permet de les obtenir. Une protection électrique adaptée pour la commande du frein et les temps de retard de tous les éléments de
commande est également nécessaire.

Conformément a la directive VDI 2241, les temps de réponse sont mesurés pour une vitesse de glissement de 1 m/s prise en compte sur le
rayon de friction moyen. Les temps de réponse du frein dépendent de la température, de I’entrefer entre le disque de freinage et le porte-bo-
bine, qui dépend lui-méme de I'état d’usure des garnitures de friction, et du type de composant de protection électrique utilisé.

Les valeurs indiquées dans le tableau sont des valeurs moyennes rapportées a un entrefer nominal et au couple de freinage nominal sur frein
chaud. Les tolérances de temps de réponse caractéristiques sont = 20 %.

Remarque : Commande c6té courant continu

Pour mesurer les temps de réponse c6té courant continu (temps t,,), les pointes inductives de la tension de coupure sont limitées a une
valeur inférieure a 1200 volt conformément a la directive VDE 0580. Le montage d’autres composants de protection et d’éléments de montage
prolonge les temps de réponse t,, et t,.

Temps de réponse Taille Temps de réponse Taille
Type 899.  _ . 1 100 120 150 175 200 260 Type 899. . 2 100 120 150 175 200 260
Couple de freinage standard [Nm] 6 12 45 70 100 200 Couple de freinage supérieur [Nm] 12 30 90 120 160 400
Temps d'éta- C°mEr)"Ca"de t, [ms] 65 55 80 85 90 200 Temps d’éta- C°m|:';‘é‘”de t, [ms] 40 40 50 55 60 120
blissement du Commande blissement du Commande
couple AC t, [ms] 350 300 400 450 600 800 couple AC t, [ms] 200 160 250 270 300 400
Commande Commande
T DC t, [ms] 50 40 50 50 55 75 Terise DC t, [ms] 256 20 25 25 30 35
B Com;\‘g”de t,, [ms] 300 250 350 400 500 650 CEATELE C°mpr2:a”de t, [ms] 175 125 200 200 250 300
RS G1F SR t [ms] 70 80 120 150 200 250 VRIEE €O SepEyETEm t, [ms] 60 60 90 100 150 200
(déblocage) 2 (déblocage) 2
Tableau 8 : Temps de réponse Type 899. _ _ _. _1 pour service du Tableau 9 : Temps de réponse Type 899. _ _ _ . _2 pour service de
frein avec couple de freinage standard frein avec couple de freinage supérieur
(sans surexcitation) (avec surexcitation)
M
M
gﬂ xMg, 0,1xMg, ‘
1
t t
sl t11 sl tﬁ }
t, t, t, t, |
t t, }
ty \
U U ‘—T
I B —L
u U,=U }
[
t Duréede | 1
surexcitation |
mini >2,5xt, }
Diagramme 1 : Diagramme 2 :
Temps de réponse Type 899. _ _ _ . _1 pour service du frein avec Temps de réponse Type 899. _ _ _. _2 pour service du frein avec
tension nominale de la bobine tension de surexcitation
Désignations
M, = Couple de freinage t, = Temps d’établissement du couple t, = Temps de séparation U, = Tension de maintien
M, = Couple de charge .+ = Temps électrique pour I'établisse- t, = Temps de glissement +t,, U, = Tension nominale de la bobine
ment du couple t, = Durée de surexcitation U, = Tension de surexcitation

Pour un service du frein avec tension de surexcitation, choisir une durée de surexcitation t, d’au moins le double (2,5 fois) du
temps de séparation t, du frein: t; 22,5xt,

Les temps d’établissement (t, / t,,) peuvent encore étre réduits de 20 — 50 % avec une protection électrique adéquate.
Pour cela, veuillez contacter nos services mayr®.
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ROBAP®-topstop® - Puissance / Travail de friction

Pour des raisons de sécurité, utiliser le frein de sécurité ROBA®-topstop® uniguement comme frein de maintien avec un

certain nombre de freinages dynamiques d’arrét d’URGENCE possible.

Non-adapté pour des freinages cycliques en service cadencé.

Pour I'utilisation du frein de sécurité ROBA®-topstop® dans les axes verticaux, le nombre de freinages dynamiques d’arrét
d’URGENCE ne doit pas excéder environ 2000 freinages dynamiques pendant la durée totale d’application du frein.

Pour les freinages dynamiques d’arrét d’URGENCE, le travail de friction maximal suivant est réalisable :

a) Le travail de friction indiqué dans le tableau 10 est valable pour une fréquence maxi de 1-3 commandes ( = freinage isolé) par heure.

Travail de friction admissible Q,, , par freinage Vitesse
Taille Type 1500 tr/min 3000 tr/min 4000 tr/min 5000 tr/min 6000 tr/min
899._ _ _. 1 standard 7000 5500 4000 3000 2000
100 899. . 2 supérieur 4500 3000 2000 1000 800
899._ _ _. 1 standard 9000 4500 1500 1000 -
120 899. . 2 supérieur 6000 2500 700 400 -
899. _ . 1 standard 11000 6000 2000 - -
Q. 150 899._ _ _._2 supérieur Wil 7500 3500 1000 - -
s 899. _ . 1 standard 15000 7500 4500 - -
899._ _ _._2 supérieur 9000 4500 2400 - -
899. _ . 1 standard 22000 9000 - - -
200 899._ _ _. 2 supérieur 15000 6000 - - -
260 899._ _ _. 1 standard 32000 14000 - - -
899. . 2 supérieur 18000 6500 = = =

Tableau 10 : Travail de friction admissible Q

rzul.

pour une fréquence maxi de 1-3 commandes ( = freinage isolé) par heure

b) Pour une fréquence jusqu’a 10 commandes par heure, prendre en compte un coefficient de 0,5 sur les travaux de friction indiqués
(exemple : taille 120 / Type 899._ _ _._2 / vitesse =1500 tr/min => travail de friction admissible Q,,, = 3000 J/freinage).

c) Pour des vitesses supérieures, il est nécessaire de déterminer un dimensionnement spécial. Pour cela, veuillez nous consulter.

Travail de friction jusqu’au remplacement du rotor

Travail de friction admissible Q, Taille
jusqu’au remplacement du rotor 100 120 150 175 200 260
Q [108 J] 17 28 65 100 180 300

r ges.

Tableau 11 : Travail de friction Q ___ jusqu’au remplacement du rotor

r ges.

Du fait des différents parameétres de service, comme par ex. la vitesse de glissement, la pression spécifique ou la

température, les valeurs d’usure ne sont que des valeurs indicatives.
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ROBA®-SBCplus Systéme sir de commande de frein

- utilisable jusqu’a la catégorie de sécurité PLe et SIL CL3

Techniquement supérieur

La commande slre de frein ROBA®-SBCplus est
techniquement supérieure en tous les points en comparaison
a une protection de circuit par contacteur. Les avantages du
ROBA®-SBCplus sont convaincants.

Caractéristiques et avantages

¢ Sans usure par commande électronique

¢ Temps de réponse constants et précis

¢ Pas de rebondissement des contacteurs

¢ Sans influence de la fréquence de commande
e Paramétrage simple

¢ Sans validation compliquée

e Cablage fortement réduit et simplifié

e Gain de place important

e Homologué par le TUV Siid
(Controle Technique allemand)

Maximum de fiabilité de commutation

A la déconnexion du frein, le systtme de commande du
frein doit couper le courant de fagon fiable dans la bobine
magnétique. Le module ROBA®-SBCplus travaille avec des
semi-conducteurs électroniques sans usure, ce qui permet
d’obtenir une fréquence et une fiabilit¢é de commutation
quasiment illimitées.

Conception sans faille

Pour une conception interne «sans faille», des outils de
diagnostic internes sont prévus pour le controle des court-
circuits, des court-circuits a la masse et des coupures de
lignes, ainsi que pour assurer une surexcitation temporaire
pour le déblocage du frein et la commutation a une tension
de maintien réduite avec frein ouvert.

De nombreuses fonctions de sécurité

Les nombreuses fonctions de sécurité permettent un
diagnostic d’erreur complet. La tension du frein est controlée.
Une tension trop élévée pourrait prolonger dangereusement
les temps de réaction du frein, si par exemple de ce fait un
axe vertical s’abaisse de fagon inadmissible pour la sécurité
des personnes. C’est pourquoi le contrble des temps de
réponse, qui influencent la course de freinage, fait partie
entiere du diagnostic d’erreur.

Controle fiable de I’état de commutation

L'exploitation des signaux du contréle du déblocage et son
controle de plausibilité offrent la possibilité de controler
I’état de commutation du frein. Si la tension est appliquée, le
frein doit étre ouvert apres un certain laps de temps, et vice
versa. Cela permet d’éviter que le moteur démarre contre un
frein fermé. Des erreurs latentes, comme par ex. une usure
croissante, qui influencent les temps de réponse, peuvent
étre ainsi détectées.

1 %2 2 n
w of M 03 04 [
N S¥5sieas o3

Sir - fiable - innovant

Le ROBA®-SBCplus représente un plus en terme d’innova-
tion, de sécurité et de fiabilité : la premiere commande de
sécurité spécialement congue pour les freins de sécurité.

Son plus en terme de sécurité :

v Contrble sOr de la tension

v Contrble slr des temps de réponse
v Contrble de plausibilité sir et intégré

v Diagnostic d’erreur sir

Son plus en terme de fiabilité :

v Commande électronique fiable de deux freins
indépendants ou 2 circuits de freinage

v Contrble du déblocage électronique fiable

Son plus en terme d’innovation :

Intégration de toutes les fonctions dans un module pour
deux freins indépendants ou 2 circuits de freinage

v Fonction de commutation

v Surexcitation / réduction de tension
v Pare-étincelles

v Contrble de plausibilité

v

Diagnostic d’erreur en valeur DC

Remarque :

Pour d’autres possibilités de branchement,
veuillez consulter notre catalogue K.001.V_
«Alimentations fiables pour récepteurs en
courant continu» disponible sur notre site
internet (www.mayr.com).
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ROBA®-SBCplus

Caractéristiques techniques

Branchement électrique
Tension d’alimentation Logique
Tension d’alimentation Puissance 24VDC ou 48VDC +10%

Entrées :

Entrées de sécurité
Entrées standard
Durée de surveillance

Sorties :

Tension d’alimentation S11
Sorties impulsionnelles

Sorties test impulsionnel
Sorties de puissance
Service continu

Service continu
Surexcitation
Surexcitation

Tensions d’abaissement

Exemple d’application

24VDC -15%/+20%

4 (Y10-Y23)
4 (S35, S36, Y1, Y1)
30 ms... 4000 ms

24V 0,5A

24V 0,1A

O3 Signal de défaut
O4 Etat Boucle 1
O5 Etat Boucle 2
TO, T1, 24V, 0,5A
01, 02

24V 5A max.

48V 2,45A max.
24V 8,5A max.

48V 4,25A max.
6/8/12/16/24V = 10%

sécurité

ROBA®-SBCplus
Systeme sir de
commande de
frein

Commande de PLC
de sécurité

ROBA®-pinionstop

ROBA®-topstop®

Votre partenaire

Durée de surexcitation

Fréquence de cadence

Température ambiante
Protection

Montage dans une armoire

Dimensions

Borne de branchement

Point de serrage par
branchement

Type 021.000.2

100 ms...2500 ms

4/min max.

0-45°C

IP20

IP54

45x100x120 mm

0,20 - 2,5 mm2 24 - 12AWG

2

Homologation :

homologué TUV, CE

Fonctionnement :

Commande slre de 2 freins indépendants

Controle du déblocage par interrupteur de proximité
ou micro-interrupteur

Coupure rapide ou lente du frein

Controle fiable des temps de réponse

Paramétrage des valeurs

Fonctions de sécurité programmée et validée
Signalisation sdre de I'état de commutation du frein a
I’appareil de commande supérieur

Safety Control
Outputs Inputs
00 01 02 03 04 05 10 11 12
®
S ROBA™-SBCplus ., |
——G= Y11 Y13 [
L (== Y20 Y22 -—gj
(o= Y21 Y23 |-
L e s S11 =)
(= s36 03 |)—
—————————(={ 12 04 [m)——
— @ 11 05 [=)———
F1
24V DC =1 A T -)
—c__ A2 T __)_
F2
24V DC | B
—(= B2
O1+ 0O1- 02+ 02-
i d id
1 1
1 1
,B1 1B2
! !
8! :
52
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Le client doit garantir une déconnexion slre, au cas ou il n'aurait pas recours au systtme de commande de frein
ROBA®-SBCplus. Pour produire la tension continue nécessaire pour les bobines magnétiques, mayr® met a disposition
d’autres modules de tension continue décrits ci-dessous. Consulter le catalogue K.001.V__ «Alimentations fiables pour
récepteurs en courant continu» pour des descriptions détaillées.

Module d’alimentation , _Tensmn_ Rapport de tension . . Homolo-
. - d’alimentation / < . Tensions de sortie -
en tension continue e — Réseau/Sortie gation

jusqu’a 270 VDC
jusqu’a 600 VAC VDC = 0,45 x VAC Valeur en fonction de la UL
tension de réseau

Redresseur semi-onde
Type 024.000.6

jusqu’a 207 VDC
jusqu’a 230 VAC VDC = 0,9 x VAC Valeur en fonction de la uL
tension de réseau

Redresseur a pont
Type 025.000.6

De 90 4 450 VDC

Valeur en fonction de la
tension de réseau

Tension d’excitation
VDC = 0,9 x VAC

ROBAP®-switch

Type 017._00.2 De 100 a 500 VAC * Temps de commutation réglable * UL

45 bis 225 VDC

Valeur en fonction de la
tension de réseau

Tension de maintien
VDC = 0,45 x VAC

90 bis 450 VDC

Valeur en fonction de la
tension de réseau

Tension d’excitation

ROBAE®-switch VDC = 0,9 x VAC

Type 017.110.2
De 100 a 500 VAC * Temps de commutation réglable * UL
(avec déconnexion cété

courant continu intégrée) Tension de maintien 45 bis 225 VDC

Valeur en fonction de la
VDC = 0,45 x VAC tension de réseau

Tension d’excitation

) . 24VDC
ROBA®-switch 24 V Réseau = Sortie
Type 018.100.2
24VDC * Temps de commutation réglable * UL en cours
(avec déconnexion cété
EBUlEl} Qe Intgiiee] Tensions de maintien 6 VDC, 8 VDC, 12
au choix VDC,16 VDC

Tension d’excitation
constante/indépendante 90 VDC

L de la tension de réseau
ROBA®-multiswitch

Type 019.100.2 De 100 a 275 VAC * Temps de commutation réglable * UL en cours

Taille 10 i .
Tension de maintien

constante/indépendante 52 VDC
de la tension de réseau

Tension d’excitation
constante/indépendante 180 VDC

L. de la tension de réseau
ROBA®-multiswitch

Type 019.100.2 De 200 a 500 VAC * Temps de commutation réglable * UL en cours

Taille 20 . .
Tension de maintien

constante/indépendante 104 VDC
de la tension de réseau
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Programme de fabrication

EAS®-compact®/ EAS®-NC
Limiteurs de couple de sécurité a entrainement positif absolument sans jeu
EAS®-smartic

Limiteurs de couple de sécurité économiques a montage rapide

EAS®-a élement /EAS®-Elément de sécurité

Eléments de sécurité désaccouplant les couples élevés

EAS®-axial

Limitation exacte des forces de traction et de poussée
EAS®-Sp/EAS®-Sm/EAS®-Zr

Limiteurs de couple de sécurité sans couple résiduel avec fonction d’embrayage
ROBA®-limiteur de couple a friction

Limiteurs de couple a friction sans rupture de la chaine cinématique
ROBA®-contitorque

Limiteurs et freins magnétiques a glissement continu

o U 0O U 0 U O

Accouplements d’arbres

smartflex®/primeflex®

Accouplements de précision pour moteurs pas a pas ou servomoteurs
ROBAP®-ES

Sans jeu et amortissant pour transmissions a vibrations critiques
ROBA®-DS/ROBA®-D

Accouplements tout acier sans jeu a rigidité torsionnelle

ROBA®-DSM

Systéme de mesure de couple économique

o 0o o U

Freins/Embrayages électromagnétiques

ROBA-stop® Standard

Freins de sécurité universels a fonction multiple
ROBA-stop®-M frein-moteur

Frein-moteurs robustes a bon rapport qualité/prix
ROBA-stop®-S

Freins monobloc robustes et résistants
ROBA-stop®-Z/ROBA-stop®-silenzio®

Freins a double sécurité

ROBA®-diskstop®

Freins a disque compacts et silencieux
ROBA®-topstop®

Dispositifs de freinage pour axes verticaux
ROBA®-linearstop

Systémes de freinage sans jeu pour axes de moteur linéaire
) ROBATIC®/ROBA®-quick/ROBAP®-takt

Freins et embrayages actionnés par mise sous tension

O U 0O U 0 o

U

Moteurs a courant continu

) tendo®-PM
Moteurs a courant continu modulaires
) tendo®-SC
Variateurs a transistors a 1 et 4 quadrant
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Tél.: 091 51/81 48 64
Fax: 091 51/81 62 45

Rhin-Main
Hans-Bockler-StraBe 6
64823 GroB-Umstadt
Tél.: 060 78/7 82 53 37
Fax: 0 60 78/9 30 08 00

Italie

Mayr Italia S.r.l.
Viale Veneto, 3
35020 Saonara (PD)
Tél.: 0498/79 10 20
Fax: 0498/79 10 22
info@mayr-italia.it

Pays-Bas

Groneman BV

Amarilstraat 11

7554 TV Hengelo OV

Tél.: 074/2 55 11 40

Fax: 074/2 55 11 09
aandrijftechniek@groneman.nl

République Tchécque
BMC - TECH s.r.o.
Hviezdoslavova 29 b
62700 Brno

Taichung City 429, Taiwan R.O.C. Tél.: 05/45 22 60 47

Tél.: 04/25 15 05 66
Fax: 04/25 152413
abby@zfgta.com.tw

Fax: 05/45 22 60 48
info@bmc-tech.cz

Afrique du Sud, Autriche, Belgique, Brésil, Canada, Danemark, Espagne, Finlande, Grece, Hong-Kong,
Hongrie, Indonésie, Israél, Luxembourg, Malaisie, Norvege, Nouvelle-Zélande, Philippines, Roumanie, Russie,
Slovaquie, Slovénie, Suede, Thailande, Turquie

Vous trouverez I’adresse compléte de votre représentant sur notre site internet www.mayr.com.
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