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Préambule

Le but de ce guide est de fournir des informations pédagogiques a la fois aux
acheteurs chevronnés de ponts-bascules ainsi qu‘aux nouveaux acheteurs. Il est
destiné a fournir des informations plus complétes et différentes de celles que vous
trouverez dans les brochures commerciales. Si les brochures abordent en général le
« qui » et le « quoi », ce guide répond aux questions du « comment » et du

« pourquoi ».

La majorité du contenu de ce guide enfend étre impartial
ef universel dans sa nature. Cependant, il y a de temps
en femps des remarques qui refléfent des informations
sur les produits de METTLER TOLEDO. Le plus souvent, il
s'agit d'expliquer comment fonctionnent les systemes et
les composants METTLER TOLEDO. Vous ne devriez avoir
aucun mal & distinguer les informations universelles des
informations propres @ METTLER TOLEDO.
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METTLER TOLEDO n'est pas la seule entreprise a fabriquer
de bons ponfs-bascules. Cependant, nous croyons que

les produits de METTLER TOLEDO offrent une qualité
exceptionnelle et des innovations significatives. Nous
espérons que ce guide vous aidera @ juger par vous-méme.
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Introduction

Les ponts-bascules sont ufilisés partout dans le monde.

Les petites et grandes entreprises, ainsi que les sociétés de
fransport, pésent des camions qui transportent toutes sortes
de cargaisons, du mais au charbon en passant par les
biens de consommation durables et les déchets solides.

Le plus souvent, un poni-bascule s'utilise pour déterminer
le poids des marchandises en vrac achetées et vendues
en quantités exprimées en charges complétes. Dans ces
cas, les informations fournies par le pont-bascule sont un
élément capital de la fransaction commerciale. Le pont-

bascule fonctionne un peu comme une caisse enregisireuse.

Les agences de mise en application utilisent des ponts-
bascules pour vérifier la conformité d'un camion avec les
limites de poids d'un véhicule routier. Elles sont également
utilisées pour surveiller les volumes en réception ef sortie
des installations, comme les centres de fraifement et de
recyclage des déchets solides, les chantiers de construction
et plus encore.

METTLER TOLEDO - Guide d'achat de ponf-bascule pour camions

La plupart des ponts-bascules sont situés a I'extérieur. Cela
signifie qu'ils doivent étre capables de résister a fous les
défis environnementaux tout en assurant un fonctionnement
fiable et précis. Selon I'environnement et I'application, la
plupart des propriétaires de pont-bascule attendent de leur
équipement qu'il dure de 10 a 20 ans.

Les ponts-bascules sont importants pour les opérations
quotidiennes de la plupart des sites qui les ufilisent. lls ont
aussi une durée de vie relativement longue. Cela veut dire
que le choix d'un pont-bascule est une décision importante,
qui peut avantager (ou handicaper) son propriétaire pendant
des décennies.
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Termes @ connaitre

Boite de jonction

Une ou plusieurs boites, généralement situées au niveau du pont-bascule, qui
relient les c@bles de raccordement des cellules de pesée au terminal du pont-
bascule.

Cellules de pesée

Dispositifs 0 capteurs servant a mesurer le poids sur le pont-bascule.

Certifiée pour
les transactions
commerciales

Terme utilisé pour décrire un poni-bascule ufilisé pour les transactions
commerciales, qui doit répondre & certaines directives de performances.

CLC

Concentrated Lpod Capacity (capacité de charge concentrée) ; notation utilisée
par NTEP aux Etats-Unis pour définir la puissance maximale d'un groupe d'essieux
unique.

Compensation
(également
Compensation
numérique)

Géneéralement, un systéme numeérique qui est congu pour surveiller et conirler une
ou plusieurs variables qui peuvent affecter la précision du pesage.

Dalle de fondations a
poutres

Fondations pour pont-bascule utilisant des poutres en béton coulé dans une
excavation.

Fondations sans fosse
(également appelée

fondations hors-sol ou
ouvertes sur les cotés)

Fondations pour pont-bascule congues pour avoir un ou deux cotés ouverts.

Fondations sur piliers

Fondations pour poni-bascule qui ufilisent des piliers en béton de profondeur
variable sous chacun des poinfs porfeurs du pont-bascule.

Fosse de fondations

Fondations pour pont-bascule creusées de felle sorte que la surface de roulement
affleure au niveau du sol environnant.

Handbook 44

Ensemble de reglementations relatives aux équipements de pesage ufilisées par
NTEP/NIST aux Etats-Unis.

Métrologie

Etude scientifique de la mesure.

NTEP (ou NIST)

Service des poids et mesures reconnu par les Etats-Unis et d'autres pays.

NIST

Voir NTEP

OoIML

Service des poids et mesures reconnu par de nombreux pays européens et
asiatiques.

Plaque larmée

Sur les ponts-bascules a tablier en acier, la surface de roulement est souvent une
plaque d'acier avec des sculptures en forme de diamant pour faciliter la traction.

Plateforme

Structure du pont-bascule sur laquelle vient se placer le camion

Poids brut

Le poids du camion chargé, ce qui signifie le camion ef la charge réunis.

Poids de tarage

Poids du camion a vide

Poids net

Poids de la charge elle-méme, déduction faite du poids du camion. Le poids net
est souvent calculé comme suit : poids brut — tare = poids net

Terminal

Interface du pont-bascule ou unité de commande.

METTLER TOLEDO - Guide d'achat de pont-bascule pour camions 5
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Section 1
Comment fonctionne un pont-bascule ?

Se familiariser avec les composants de base

Presque fous les ponts-bascules ont des composants en
commun qui collaborent pour mesurer le poids. Un acheteur
de pont-bascule doit bien connaitre ses composants pour
déterminer le pont-bascule qui est le mieux adapté pour
répondre @ ses besoins.

Table des matiéres

1 Pourquoi utiliser un pont bascule ?

2 Principaux composants d'un pont-bascule

3 Emplacement du site d'installation du pont-
bascule

4 Exploitation des ponts-bascules

©2013 Mettler-Toledo AG METTLER TOLEDO - Guide d'achat de pont-bascule pour camions 7



8

Pourquoi utiliser un pont bascule ?

Pour les transactions commerciales :
Poids brut : poids du camion chargé
Poids de tarage : poids du camion @ vide
Poids net = poids brut - poids de tarage
Pour la conformité :

Charge maximale : garantit que le poids de I'ensemble
du camion et/ou de la charge sur un ensemble d'essieux
est compris dans la plage des valeurs légales pour les
véhicules routiers dans un pays donné.

Qu'il s'agisse d'achefer ou de vendre des marchandises, de
comptabiliser des stocks ou de vérifier la conformité, les
informations fournies par le pont-bascule sont cruciales. Elles
interviennent dans la farification des transactions, les marges
bénéficiaires, le coniréle de la qualité, la gestion des stocks,
la conformité aux exigences réglementaires ef plus encore.

Ce guide permet d‘obtenir des informations précises et fiables.

Principaux composants d'un pont-bascule pour camions

Fondations

Un pont-bascule peut étre installé dans une excavation, de
sorte que la surface de roulement affleure au niveau du sol.
Il peut également étre installé en configuration hors-sol avec
des approches permettant au camion d'entrer sur le pont-
bascule et d'en ressortir. De toutfe fagon, les installations
permanentes ufilisent des fondations en béton.

Plateforme

Egalement appelé tablier du pont-bascule, c'est la structure
qui crée la surface de roulement pour les camions. La
plateforme est généralement composée de sections
modulaires qui sont mises en place ensemble pour couvrir
la longueur désirée. Les modules peuvent étre fabriqués
entierement en acier larmé comme surface de roulement. lis
peuvent également étre congus pour étre remplis avec du
béfon, ce qui crée une surface de roulement en béton.

METTLER TOLEDO - Guide d'achat de ponf-bascule pour camions

Cellules de peseée

Ce sont les capteurs qui mesurent le poids sur le poni-
bascule. Les ponts-bascules modernes utilisent des cellules
de pesée comme éléments de structure intégrés. En d'autres
termes, la plateforme est soutenue par les cellules de pesée
elles-mémes. Il y a quelques types de cellules de pesée
différentes. Elles sont généralement placées dans les angles
de chaque module de la plateforme.

Terminal
Egalement appelé parfois dispositif indicateur, le terminal
est le panneau de commande du pont-bascule. Il affiche

la valeur du poids & I'opérateur et sert souvent de point de
connexion pour d'autres périphériques du pont-bascule.

Cébles

Les informations de cellules lui sont transmise par des
cables.

©2013 Mettler-Toledo AG
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Boites de jonction

Nombre de ponts-bascules nécessitent de multiples boftes
de jonction comme points de raccordement pour les cables
des cellules de pesée. Les boites de jonction combinent les
signaux provenant des cellules de pesée et sont raccordées
en fin de compte au terminal par un céble unique.
Cependant, certains systemes plus récents n'ont plus besoin
de boftes de jonction.

Gestion de l'information

Les bulletins de pesage manuscrits ont cédé la place a des
formulaires imprimés par des imprimantes intégrées. Le
logiciel du pont-bascule joue un réle accru pour les sites,
petits et grands. Le logiciel permet d'automatiser la saisie
des données, ce qui accélere les temps de pesage et réduit
les risques d'erreur.

1. Rampe d'acces 5
2. Approche

3. Cellule de pesée

4.  Plateforme

5. Cable de la cellule de pesée

6. Boite de jonction

7. Imprimante

8.  Ordinateur

9. Terminal

10. Barriére

11.  Guérite de pesage

12.  Terminal sans assistance (en libre-service)
13. Feu de signalisation

14. Affichage du poids a distance

Accessoires

Il peut s'agir de contrdles routiers, comme des barriéres

ef des feux de signalisation. Les afficheurs de poids a
distance qui permettent au conducteur du camion de

lire le poids sonf également répandus. Des équipements
spéciaux peuvent &tre incorporés au pont-bascule, comme
des cameéras et des défecteurs de rayonnement. En outre,
certains sites exploitent les nouvelles fonctionnalités de
libre-service et d'aufomatisation.

METTLER TOLEDO - Guide d'achat de pont-bascule pour camions 9



Section 1

3 Emplacement du pont-bascule

L'emplacement du pont-bascule doit &fre mdrement réfléchi :

e | e pont-bascule devra-t-il gérer un trafic dans un seul
sens ou dans les deux sens ?

e | e site offre-t-il assez d'espace pour permettre aux
camions de manceuvrer facilement pour entrer sur le
ponit-bascule et en ressortir ?

e Y g-t-il une zone d'attente prévue a cet effet afin que les
camions en file d'attente ne bloquent pas la circulation
sur la chaussée ?

En plus de ses fondations, I'emplacement du pont-bascule
comprend souvent une guérite de pesage pour I'opérateur
du pont-bascule. Lopérateur peut tenir des registres

en délivrant des bulletins de pesage, ce qui permet de
confirmer les bons de commande et de saisir des valeurs
de matériaux dans le stock. Il peut également servir de
répartiteur local pour les camions par échanges radio avec
les conducteurs. Parfois, la guérite de pesage est aussi
I'autorité qui commande l'entrée ef la sortie a partir d'un
poinf de vue sécurisé.

e Le site est-il de niveau et offre-t-il une capacité portante et
une élasticité suffisantes pour résister aux cycles de gel et
de dégel ?

e Le site permet-il une évacuation suffisante pour
s‘accommoder des eaux de pluie et de la fonte de la
glace ou de la neige ?

e L'emplacement est il suffisant pour I'ajout si nécessaire
d’un nouveau pont ?

Ces considérations sont décrites @ la section 7.

Exploitation des ponts-bascules

Dans cerfaines applications, les guérites de pesage sont
remplacés par des bornes permettant au conducteur de
camions de traiter leurs propres fransactions. Cela permet
de rationaliser les opérations avec une répétabilité élevée
ou des variable limitées. Cela peut éire réalisé en utilisant
un abri pour véhicules, placé le long du pont-bascule ou un
abri piéfon a proximité du pont-bascule.

10 | METTLER TOLEDO - Guide d'achat de poni-bascule pour camions
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Section 2
Réglementations applicables.

Comprendre les autorités juridiques et les directives de pesage

Le poids est une mesure universelle. Les entreprises, les
organismes fédéraux et nationaux, les fabricants de pont-
bascule et d'autres infervenants ont intérét a garantir un
relevé de poids précis. Les réglementations qui régissent
I'utilisafion des poids dans les fransactions commerciales, la
législation sur le fransport routier ef le conirole des
équipements fournissent des normes que les ufilisateurs de
pont-bascule devraient bien connaire.

Table des matiéres

1 Réglementations sur le poids sur route

2 Applications cerfifiées pour les fransactions
commerciales

Organismes de réglementation en métrologie

4 Organismes de réglementation en métrologie
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Réglementations sur le poids sur route

Indépendamment de la cargaison transportée par

VOs camions, les autorités nationales ef/ou fédérales
responsables des fransports définissent le poids maximal
admissible autorisé sur la voie publique. Cette valeur est
souvent définie comme un poids maximal auforisé pour

une configuration d'essieux donnée. Cela peut aussi éire

un poids brut maximum du véhicule dans son ensemble,
mais parfois les réglementations par configuration d'essieux
s'appliquent indépendamment.

Vérifiez aupres des autorités responsables des tfransports
de votre pays pour connaitre les limites Iégales sur route
pour le type de camions que vous allez utiliser. Certains
sites utilisent leur pont-bascule pour camions pour charger
leurs véhicules avec le poids maximal auforisé sans le
dépasser. Les camions en surpoids peuvent se voir infliger
des amendes élevées.

Si votre pont-bascule doit étre utilisé dans le cadre de
fransactions commerciales, votre demande doit s'infituler
« certifié pour les fransactions commerciales ». Le plus
souvent, les applications certifiées pour les fransactions
commerciales doivent répondre aux exigences d'un
ensemble d'organismes fédéraux, locaux ef/ou nationaux.
Cela peut comprendre des criteres de construction, des
spécifications pour le pont-bascule, des principes
d'exploitation et des intervalles d'étalonnage visant a
protéger les transactions commerciales contre I'inexactitude
du pont-bascule ou les risques de fraude.

METTLER TOLEDO - Guide d'achat de ponf-bascule pour camions

Assurez-vous que la configuration de pont-bascule que
vous choisissez est capable de fournir les informations
dont vous avez besoin, surfout si vous prévoyez de charger
vos camions @ des valeurs proches des limites Iégales.

Par exemple, un pont-bascule congu pour peser le camion
complet peut ne pas fournir les poids de chaque groupe
d'essieux sauf s'il s'agit d'un pont-bascule multi-essieux.
Cela est expliqué plus en détail & la section 3.

2 Applications certifiées pour les transactions commerciales

Les applications non certifiées peuvent comprendre des
ponts utilisés exclusivement pour le conirble de charge par
essieu. ces applications mémes importantes ne respectent
donc pas les mémes directives.

Acheter ou vendre des marchandises en vrac au poids signifie que le pont-bascule doit se conformer & la réglementation.

©2013 Mettler-Toledo AG



3 Organismes de réglementation en métrologie
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La métrologie se définit comme « I'étude scientifique de la mesure ». Dans la plupart des pays, un organisme de
réglementation en métrologie reconnu impose des normes de mesure pour garantir I'équité dans les transactions
commerciales. S'agissant des ponts-bascules, ces organismes fournissent des certfifications pour les équipements et les
composants qui répondent a leurs exigences de performances.

OIML [ !

Dans de nombreux pays européens et asiatiques, I'Organisation internationale de métrologie @ I M I l i
\

légale (OIML, www.oiml.org, dont le siége est en France) fournit les normes que les appareils
de mesure doivent satisfaire pour les applications commerciales. Cela inclut les ponts-
bascules pour véhicules et leurs composants, comme les cellules de pesée.
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L'OIML met régulierement @ jour sa série de recommandations, de guides et d'autres rapports et documents. Les appareils
conformes aux spécifications OIML pourront afficher la classification OIML. Pour les composants des ponts-bascules pour
véhicules, comme la plateforme et les cellules de pesée, ces spécifications vont définir les tolérances de précision et de
capacité, qui sont vérifiées par des tests standardisés. Par exemple, le document R 60 de I'OIML décrit dans les grandes
lignes les caractéristiques de performances des cellules de pesée.

NIST et NTEP
Aux Etats-Unis, les réglementations sont définies par le
manuel 44 (Handbook 44) de I'Institut national des normes

ef de la fechnologie (National Institute of Standards and

Technology, NIST - www.nist.gov), « Spécifications, tolérances et autres exigences techniques de

pesage et de mesure. » Appelé plus communément Handbook 44 ou H-44, il est révisé chaque année. H-44 fournit les
spécifications fédérales de performances d'un pont-bascule pour camions. Il couvre également les besoins des utilisateurs,
ou les taches que I'ufilisateur et le propriétaire du pont-bascule doivent accomplir.

Les appareils destinés aux applications commerciales porteront la certification du Programme d'évaluation de type national
(National Type Evaluation Program, NTEP) émise par la Conférence nationale sur les poids et mesures (National Conference
on Weights and Measures, NCWM). Cela signifie que le produit ou le composant a été testé conformément aux exigences
H-44 du NIST.

Autres sites

Beaucoup d'autres services nationaux et régionaux des poids et mesures a fravers le monde reconnaissent les normes des
organismes précités. Beaucoup accepteront des appareils portant la certification de I'un de ces organismes. Le service des
poids et mesures dont vous dépendez pourra vous fournir de plus amples informations sur les certifications qu'il reconnait
pour les installations de pesage de véhicules & usage commercial.

Exemples :

Canada

L'organisme canadien, Mesures Canada, indique que les cellules de pesée présentes dans les appareils & usage
commercial doivent éfre conformes aux réglementations NTEP ou OIML.

Source : Bulletin M-25

Australie

LInstitut national de mesures (National Measurement Institute, NMI) en Australie met en ceuvre des tests et des certifications
supplémentaires pour les cellules de pesée de plateformes & usage commercial d‘aprés les normes OIML.

Source : NMI R 60

METTLER TOLEDO - Guide d'achat de pont-bascule pour camions 13



Si l'organisme de réglementation en métrologie peut délivrer
des cerfifications pour la conception de nouveaux produits,
la mise en application continue des normes de mesure est
laissée G I'organisme local de métrologie, souvent appelé
service des poids et mesures. Ces services effectuent
chaque année des tests sur les pompes de distribution de
carburant, les balances de compfoir des charcuteries, les
ponts-bascules pour camions et plus encore.

Vous devrez contacter votre service local des poids et
mesures, car ses représentants devront souvent effectuer
des inspections, des fests, un étalonnage et une cerfification
avant que vous ne puissiez utiliser votre nouveau pont-
bascule. Il peut étre préférable de les contacter au début
du processus pour vérifier que vous connaissez bien

leurs besoins. Indiquez-leur que vous allez installer un
pont-bascule pour camions et demandez & connaftre
I'ensemble des réglementations applicables a I'installation
ef I'exploitation des ponts-bascules en vigueur dans votre
pays ou votre région. Vous aurez sans doute des contacts

4 Organismes de réglementation en métrologie

périodiques avec eux fout au long de la vie du pont-bascule,
car ils seront peut-étre amenés a effectuer régulierement des
inspections et des tests pour recertifier le pont-bascule.

Suivant votre pays/région et votre type d'activité, vous
devrez peut-étre également satisfaire aux exigences d'autres
organismes de réglementation. Par exemple, il peut s'agir
d'organismes locaux et nationaux en charge de I'application
du code du batiment, du Service fédéral d'inspection des
céréales (FGIS) aux Etats-Unis, des ministéres nationaux

et fédéraux de l'agriculture (Etats-Unis), du service fédéral
des douanes (Efafs-Unis) et des ministéres du transport.
Composez votre propre liste et assurez-vous que les
réglementations concernées sont satisfaites. Le fournisseur
de votre pont-bascule devrait &tre en mesure de vous aider
G comprendre quels organismes devraient éfre concernés.
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Une vérification de I'étalonnage peut étre effectuée a I'aide de poids de contrdle de grande taille chargés sur un chariot motorisé. Le technicien
déplace le chariot en divers points du pont-bascule avec différentes quantités de poids pour tester I'nomogeénéité de la précision du pont-bascule.

METTLER TOLEDO - Guide d'achat de ponf-bascule pour camions
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Section 3
Ponts-bascules de base

Les décisions que doit prendre chaque acheteur de pont-bascule et ce qu'il faut savoir
avant de parler a ses fournisseurs

La taille, le type et la configuration d'un pont-bascule pour
camions peuvent dépendre des besoins de I'acheteur.
Cependant, il y a aussi des choix qui sont plus subjectifs.
Cette section aborde certaines des différences fondamentales
qui peuvent différencier deux ponts-bascules.

Table des matiéres

1 L'équipe du projet de pont-bascule

2 Construction du fablier : acier ou béton

3 Fosse de fondatfions conire conception ouverte
sur les cbtés (sans fosse)

4 Ponfs-bascules portables/temporaires pour
camions

5 Interface du pont-bascule ef gestion des
données

6 Pesage sans surveillance

Ponts-bascules pour véhicules d'occasion

8 Mise & niveau d'un pont-bascule existant
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L'équipe du projet de pont-bascule

Constituez une équipe pour votre projet de pont-bascule

pour camions :

* Equipe de projet interne. Cela devrait inclure les
personnes au sein de votre entreprise qui gérent les
installations, I'exploitation, le trafic, les systémes
informatiques et les finances.

e Fournisseur de pont-bascule. Enfrez en contact
rapidement avec des fournisseurs potentiels. lls peuvent
vous donner de bons conseils ef vous aider dans ce
processus. lIs peuvent également recommander des
personnels expérimentés pour les autres postes. Le
fournisseur du pont-bascule sera probablement celui qui
va installer et tester votre pont-bascule. Dans certains
cas, il peut effectuer I'étalonnage initial, @ moins que les
directives du service des poids et mesures dont vous
dépendez imposent que cela soit fait par un organisme
gouvernemental.

e Maitre d'ceuvre. Un entrepreneur général va préparer le
sife : mise en place des fondations et des approches,
construction des routes et des aires de stationnement,
construction de la guérite de pesage et tirage des
commodités nécessaires. Obtenez des recommandations
aupres des fournisseurs de pont-bascule et d'autres
entreprises dans votre région qui ont installé un pont-
bascule au cours des derniéres années. Dans cerfains
cas, votre fournisseur de pont-bascule peut fournir les
services d'enitrepreneur général.

e Ingénieur. Un organisme gouvernemental compétent
pourraif exiger qu'un ingénieur en génie civil certifie les
plans des fondations de vofre pont-bascule ef d'autres
composants. Demandez @ votre fournisseur de pont-
bascule ce qu'exige la réglementation dans votre pays.

Prenez contact rapidement avec les personnes prospectées
pour ces postes. Apprenez d mieux les connaitre et choisissez
celles qui peuvent accomplir le meilleur travail ef avec
lesquelles vous vous sentirez le plus a I'aise pour collaborer.
Tout au long de ce guide, vous frouverez des conseils pour
vous aider @ choisir un bon fournisseur de pont-bascule. Une
fois que les membres de I'équipe ont été choisis, faites les
présentations et ouvrez les voies de communication.

Fvaluation des fournisseurs de pont-
bascule

Les acheteurs de pont-bascule réduisent généralement leur
nombre de fournisseurs potentiels & deux ou frois. A ce
stade, il peut éfre avantageux de demander aux vendeurs
de vous emmener visiter un site proche ou est installé un
pont-bascule semblable au modele que vous envisagez.
Votre équipe inferne voudra peut-étre vous accompagner.
Demandez G voir un site équipé de son pont-bascule depuis
un bon moment. La visite d'un site peut donner un apergu
de la véritable expérience d'achat du propriétaire.
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Vous trouverez peut-étre utile de poser des questions

précises sur les sujets suivants :

e Maintenance — Quelle est la fréquence de la maintenance
préventive standard ?

¢ Immobilisations non planifiées — Combien en avez-vous
subi ? A-t-il été nécessaire de remplacer des cellules
de pesée ou d'autres composants ? Le prestataire
de services a-t-il effectué rapidement les réparations
demandées ?

e Ftalonnage — Combien de temps cela prend-il ?

Finalement, vous allez étudier les contrats ef les bons de
commande. Relisez tous les documents avant de les signer
pour vous assurer que vous en comprenez le contenu. Le
dégroupage des services, des produits et des prix est un
art. Des fonctions et des services dont vous pensez qu'ils
devraient étre fournis en standard peuvent étre considérés
comme des extensions avec supplément de prix par

I'autre partie. Assurez-vous que I'étendue des fournitures et
prestations par tous les intervenants est conforme a ce que
vous atfendez. Tout au long du processus d'établissement
de devis, veillez a ce que tous les fournisseurs potentiels
citent les mémes spécifications.

Taille du pont-bascule

Le fablier de votre plateforme doit accueillir physiquement
I'empreinte au sol du plus gros camion que vous envisagez
de peser. Les dimensions des véhicules peuvent varier a
fravers le monde, mais c'est une bonne idée d'envisager vos
besoins futurs, car un pont-bascule bien réalisé peut durer de
10 0 20 ans. Envisagez la possibilité d'ufiliser a I'avenir des
véhicules plus grands que vous ne le faites actuellement.

De nombreux fabricants de pont-bascule offriront des
plateformes de taille standard, mais accepferont aussi des
dimensions personnalisées. Si vous remplacez un pont-
bascule préexistant et utilisez des fondations existantes, il
faudra que votre nouveau pont-bascule puisse s'adapter &
ces dimensions. Dans ces cas, souvent un représentant du
fabricant du pont-bascule va visiter le site pour prendre les
mesures avant la fabricafion du pont-bascule.

Longueur

Dans les applications qui nécessitent de peser le camion

en entier, votre pont-bascule pour camions doit étre
suffisamment long pour confenir foufes les roues du camion
le plus long vous avez l'intention de peser. Cela signifie
habituellement une longueur de 18 a 24 m (60 a 80 pieds)
pour les semi-remorques, ef jusqu'a 30 m (100 pieds) pour
les remorques doubles. La longueur fotale maximale d'un
camion-remorque routier est généralement réglementée par
les auforités régionales ou nationales compétentes.
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Largeur

Ponts-bascules pour camions types : en moyenne, 3 & 3,5 m (10 a 11 pieds) de largeur. Un équipement plus large peut
faciliter la manceuvre du camion sur le pont-bascule. Une fendance récenfe pour de nombreux clients a été de choisir des
ponts-bascules plus larges que ce qui était coutumier par le passe.

Configuration de pont-bascule

Il existe trois grandes configurations de pont-bascule que I'on peut utiliser pour peser des véhicules routiers : ponts-
bascules pour un seul essieu, ponfs-bascules pour camions complets et des ponfs-bascules multi-essieux. Le style qui
vous convient le mieux dépend du type d'information sur le poids donf vous avez besoin pour votre application et des
exigences légales.

Les ponts-bascules pour un seul essieu sont en regle générale composés d'un seul module de pont-bascule, ou plafeforme,
assez grand pour accueillir un seul jeu d'essieux de camion. La principale raison pour laquelle un éfablissement peut choisir
cette configuration est son codt : plus pefits, ces ponts-bascules coltent beaucoup moins cher que ceux qui regoivent le
camion en entier. En pesant séparément chaque jeu d'essieux, ces ponts-bascules peuvent fournir une estimation du poids
tofal d'un camion. Cependant, cette méthode n'est pas assez précise pour éfre utilisée dans les applications certifiées pour les
fransactions commerciales (en fait, I'imprécision de cette méthode peut étre de 450 kg, soit 1000 livres, ou plus). Ces ponts-
bascules sont principalement utilisés pour vérifier le respect des limites de poids maximal sur route.

Les ponts-bascules complets sont des plateformes généralement composées de plusieurs modules, ou sections @ fablier,
qui sont reliés entre eux jusqu'a une longueur suffisante pour recevoir I'ensemble du camion. C'est le type le plus courant
de pont-bascule pour camions, car la plupart des exigences relatives aux applications certifiées pour les transactions
commerciales stipulent que le camion entier doit éfre pesé en une fois.

Les ponts-bascules multi-essieux ressemblent beaucoup aux ponts-bascules complets, mais avec une différence
essentielle. Au lieu de modules inferconnectés et de cellules de pesée partagées, chaque module ou ensemble de modules
a ses propres cellules de pesée. Cela permet & ces modules ou ensembles de modules de fonctionner comme des ponfs-
bascules distincts. Le pont-bascule peut fournir le poids fotal de I'ensemble du camion et permet a I'ufilisateur de voir le
poids de chaque essieu ou groupe d'essieux. Ces ponts-bascules sont plus onéreux qu'un pont-bascule pour camions
entiers, car ils nécessitent des cellules de pesée et du matériel lié supplémentaires. Selon le type de camions pesés, ces
ponts-bascules peuvent n'étre en mesure de fournir des poids par essieu que dans un seul sens de circulation en raison des
longueurs ef des configurations des modules.
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2 Construction du tablier : acier ou béton

Le tablier est la surface supérieure de la plateforme. C'est la partie sur laquelle roulent les pneus des camions. Dans la
plupart des ponts-bascules, vous avez le choix entre I'acier ou le béton pour la surface du tablier. Les tabliers en acier et en
béton devraient offrir des performances de pesage égales car tous deux sont construits selon les mémes spécifications de
conception. Cependant, il existe certaines différences qui pourraient rendre un type de tablier plus avantageux pour votre site

ou votre application.

Comparaison : Tablier en acier contre tablier en béton

Acier Béton (coulé sur place)

Temps d'installation 1 jour Environ 30 jours pour le durcissement com-
plet du béton

Portabilité Plus léger Beaucoup plus lourd que I'acier

Traction Peut étre glissant lorsqu'il est mouillé Bonne fraction a I'état humide

Chargement ponctuel Non recommandé Adapté

Maintenance Comparable Comparable

Durée de vie Comparable Comparable

Coiit total du projet Comparable Comparable

Tablier en acier

Les tabliers en acier sonf fabriqués en usine et généralement
soudés @ un systéme interne de poutres ou d'éléments de
sfructure. Les ponts-bascules a tablier en acier sont préts

a fonctionner des la fin de l'installation. Parce qu'ils sont
enfierement fabriqués en usine, il y a peu de variables a
leurs performances.

La plupart des tabliers en acier utilisent une plaque avec
des sculptures en forme de diamant comme surface de
roulement. Cela facilite la traction lorsque le pont-bascule
est humide. Certains utilisateurs préferent la traction du
béton dans les environnements humides ou enneigés, mais
dans la plupart des cas, la traction de roulement sur une
plaque G sculptures est comparable au béton. Toutefois, les
piétons qui circulent sur un tablier en béton peuvent ressentir
une meilleure fraction humide que sur un tablier en acier.

Une plateforme & tablier en acier est installée.
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Tablier en béton

Les ponts-bascules a tablier en béton sont des structures en
acier dans lesquelles du béton est coulé lors de l'installation
afin de créer la surface de roulement. Le fournisseur du
pont-bascule integre & la construction tous les éléments de
structure et les renforts nécessaires. Le béton est ensuite
généralement coulé par un entrepreneur tiers d'aprés les
spécifications données par le fournisseur du pont-bascule.
Le durcissement complet du béton nécessite jusqu'a

30 jours avant que des camions puissent circuler sur le
pont-bascule.

Lorsque vous envisagez le colt d'un pont-bascule a fablier
en béton, n'oubliez pas d'inclure le codt du béton et de son
coulage. Le tablier en béton a un poids statique beaucoup
plus important que I'acier, ce qui peut aussi nécessiter des
fondations plus solides et vient s'ajouter au codt. Tout bien
considéré, les prix entre les ponts-bascules a tablier en
béton et ceux & fablier en acier peuvent éire comparables.

Certains fabricants proposent des tabliers en béton coulés
en usine. Cela élimine le femps de durcissement du béton
sur le site. Toutefois, ces ponts-bascules peuvent éire
sensibles aux dégats occasionnés au béton pendant le
transport. lls sont aussi nettement plus lourds que leurs
homologues sans béton coulé, ce qui les rend plus onéreux
@ fransporter, en nécessitant parfois deux camions au lieu
d'un. lls peuvent aussi exiger une grue de plus grande
capacité pour l'installation. Si vous envisagez cette option,
assurez-vous de bien connaitre les répercussions sur le colt
de votre projet.
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Le béfon est coulé dans le tablier d'une plateforme en béton lors de I'installation.

Dans I'ensemble, un tablier en béton peut offrir des
avantages, en particulier pour les petits ponts-bascules
pour camions. Etant environ quatre fois plus lourds que les
tabliers en acier, les tabliers en béton sont davantage en
mesure de résister aux forces longitudinales causées par
les roues motrices du camion pendant I'accélération. Un
tablier en béton offre également une surface uniformément
robuste pour les applications de remplissage en vrac de
remorque seule. Les roues fixes d'une remorque peuvent

étre abaissées n'importe ou sur un tablier en béton et trouver
fout le soutien nécessaire pour supporter des charges
ponctuelles élevées.

La résistance a la corrosion est une considération distincte.
L'acier est le meilleur choix pour certains produits corrosifs,
tandis que le béton est préférable pour d'autres. Le
fournisseur de votre pont-bascule peut vous fournir des
recommandations en fonction de votre application.

Fosse contre conception ouverte sur les cotés (sans fosse)

Vous devrez décider si vous voulez un pont-bascule
encastré ou un pont-bascule hors-sol. Comme son nom
I'indique, un pont-bascule encastré est construit sur une
excavation, et la surface de la plateforme de pesage affleure
au niveau du sol. Il fut un femps ou fous les ponts-bascules
nécessitaient des fosses profondes car ils devaient abriter de
grands leviers et des systemes de suspension. Aujourd'hui,
ces ponts-bascules mécaniques sont dépasseés, ce qui rend
les fosses profondes facultatives.

Méme si une fosse est utilisée, les exigences en matiere
de profondeur sont subjectives, bien que la profondeur
de la fosse puisse influer sur la facilité des interventions
de maintenance et d'entretien. Cela parce qu'une fosse
frop peu profonde peut laisser peu de place au personnel
de mainfenance. Soyez conscient, cependant, que la
profondeur d'un puits peut étre stipulée par le service des
poids et mesures compétent dans certains pays. La faille
des trous d'homme peut également étre stipulée.

Les ponts-bascules hors-sol, ou ouverts sur les cotés, sont
construits & partir d'une pente et avoir un profil d'environ
28 a 51 cm (11 & 20 pouces). lls peuvent étre ouverts sur
un ou deux cofés.

Méme si le choix entre une installation encastrée ou hors-
sol est souvent affaire de préférences, il y a quelques cas
qui pourraient nécessiter I'utilisation d'une fosse. Le premier
est lorsqu'on dispose pas d'un espace physique suffisant
pour construire une rampe jusqu'a la surface du tablier
surélevée du pont-bascule hors-sol fout en ménageant

une aire de manceuvre suffisante pour les camions qui
ressortent du pont-bascule. En outre, certaines exigences
de sécurité en vigueur dans l'industrie pourraient rendre

un pont-bascule encastré plus pratfique, car il n'y a aucun
risque de voir le camion circuler sur le cété du pont-bascule.

Une autre situation qui appelle une fosse est la présence de
restrictions de hauteur. Imaginons, par exemple, que votre
nouveau pont-bascule va servir & contrler des opérations
de remplissage en vrac. Les structures de remplissage par
le dessus sont peut-éire déja installées et ne peuvent pas
étre déplacées. L'élévation maximale admissible du fablier
du pont-bascule est au niveau de la pente et le seul chemin
possible est vers le bas.
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Cependant, certains sites ont constaté que les modéles
ouverts sur les cotés sont d'une exploitation plus facile pour
un cerfain nombre de raisons :

e Acces — Les fosses nécessitent des points d'acces ou
« frous d'homme » dans la plateforme ou les fondations ’
du pont-bascule pour permettre au personnel de Un pont-bascule encastré dans une fosse est placé dans les
maintenance de ramper sous le pont-bascule pour fondations creusées, au ras du sol.
inspecter des éléments cruciaux. D'un autre coté,
la plupart des ponts-bascules hors-sol nécessitent
seulement de déposer un panneau de protection pour =¥
pouvoir accéder aux cellules de pesée et, souvent, il
n'est pas nécessaire de se glisser sous le tablier du pont-
bascule.

o Evacuation — Une fosse nécessitera I'intégration d'un
systeme d'évacuation des eaux de pluie ou de fonte
des neiges. En regle générale, cela nécessitera des
tuyauteries d'évacuation et une pompe de puisard, c'est-
a-dire un systéme qu'il faudra en fin de compte entretenir
ou remplacer. Les ponts-bascules ouverts sur les cotés
permettent & I'eau de s'échapper naturellement.

Un modele de pont-bascule ouvert sur les cotés peut faciliter I'entretien.

e Sécurité — Selon les criteres de sécurité de vos W
insfallations ef les exigences en vigueur dans votre .
pays, I'enfrée dans une fosse pour les opérations de
maintenance de routine peut nécessiter des protocoles
spéciaux. Parce qu'il est souvent considéré comme un
« espace clos », les exigences de sécurité peuvent inclure
I'utilisation de harnais, de c@ble monte-personne, de
dispositifs de surveillance de qualité de I'air et plus encore.
Dans certaines usines chimiques, les gaz plus lourds que
I'air peuvent s'accumuler dans les fosses, ce qui constitue
un risque particulier. Parce qu'il n'est généralement pas
nécessaire de passer sous le pont-bascule d'un modéle
ouvert sur les cotés, ces équipements peuvent nécessiter
moins de préparatifs de sécurité.

Les sites de production de granulats, par exémple, peuvent trouver
qu'il est plus facile de nettoyer les déversements de produits sur un
pont-bascule ouvert sur les cotés.

e Autre — Les fosses onf tendance @ accumuler les débris,
les détritus, les déversements de produit et la boue. Elles
sont difficiles & nettoyer et peuvent devenir le lieu idéal
pour les ravageurs ef les rongeurs.

Certaines sociétés préferent des ponts en fosse.
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4 Ponts-bascules transportables
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Dans certaines situations, vous devrez peut-éire peser des
véhicules pendant une période de temps limitée. Les sites
de construction, d'exploitation forestiére ou de confection de
lots de matériaux sur place peuvent avoir besoin d'un pont-
bascule tfransportable.

Au lieu de fondations en béton construites spécialement, les
ponts-bascules transportables utilisent un chdssis en acier
dont les sections sont boulonnées ensemble. Le chassis
comporte des emplacements de montage pour les cellules de
pesée sur lesquelles repose le tablier du pont-bascule. Ces
ponts-bascules ufilisent presque foujours un tablier en acier,
car ils sont beaucoup plus faciles & transporter d'un endroit &
un autre. Dans la plupart des cas, le pont-bascule est congu
pour étre partiellement démonté lors d'un changement de site,
simplement en déboulonnant des sections du chassis et de
la structure du tablier. Une grue peut ensuite étre ufilisée pour
soulever les sections comme il convient.

Les ponts-bascules portables auront généralement

des directives parficulieres pour la préparation du site,
notamment un sol compacté ou du gravier, ou du béton,

si possible. Cela peut étre de la responsabilité du client de
s'assurer que la surface est adaptée. Les approches du
pont-bascule, ou rampes d'accés, peuvent étre fournies
avec le pont-bascule. Souvent, elles doivent se conformer a
des réglementations spécifiques, définies par le service des
poids et mesures compétent.

En outre, dans certains zones, les directives du service des
poids et mesures comporteront des exigences d'utilisation
spécifiques pour les ponts-bascules portables. Par exemple,

elles peuvent exiger qu'un pont-bascule portable soit changé

de site 4 certains intervalles (6 mois, par exemple).

Assemblage du chdssis d'un pont-bascule pour camions portable sur
un site préparé ou le sol a été compacté

Interface du pont-bascule et gestion des données

Les ponts-bascules d'aujourd'hui permettent de profiter des
technologies modernes afin de rationaliser les processus
métier ef les fransactions commerciales en recueillant les
informations suivantes :

e Type de matériau

® Prix

¢ Poids a vide (fare)

e Poids net

e Numeéro de client/compte

e Bordereau d'achat

e [nformations sur le transporteur tiers

e Numéro d'identification du conducteur

e Numéro d'identification du camion
e Suppléments, frais, faxes

e Qualité des matériaux

e QOrigine des matériaux

A cette fin, les fournisseurs de pont-bascule offrent
généralement frois niveaux généraux de gestion des
données pour les ponts-bascules. Certaines fonctions
peuvent varier suivant le fabricant. Elles comprennent le
terminal du pont-bascule, le logiciel de base du pont-
bascule, ainsi que le logiciel avancé ou personnalisée du
pont-bascule.
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Dispositif indicateur/ferminal du pont-
bascule

e Affiche la valeur du poids
e Effectue des opérations simples avec le poids brut, le
poids de farage et le poids net

e Mémorise les poids de tarage pour calculer le poids net bt _ 900
. o000
Fonctions en option b 9909

e Calcul d'accumulations simples, par exemple, le tonnage \ . ® o0%
quotidien par camion ou par marchandise i i @ g @ %‘N

* Sortie des données vers une imprimante, un écran f:k-._,_;l_"
d'affichage & distance ou d'autres périphériques =

e Mémorisation de certaines données et informations sur la
transaction

* Possibilité d'aufodiagnosfic Les ferminaux de pont-bascule offrent un large

e Contrble le systéme de frafic éventail de fonctionnalités et de capacités

e Exploitation de plusieurs ponts-bascules a I'aide d'un seul
appareil

Logiciel de base pour pont-bascule

¢ Interfaces avec le terminal du pont-bascule permettant de
controler le pont-bascule, les feux de signalisation, les
boucles et les portillons/barrieres

o Permet d'effectuer des fransactions de pesage en une
passe, deux passes et plusieurs passes

e Comporte une base de données avec des tableaux
pour mémoriser des informations sur les véhicules, les
produits, les comptes, etc.

e Configuration des comptes rendus et des bullefins de
pesage

e Calcul de prix détaillé

e Accélére les opérations grace & des préréglages et des
informations par groupe

e Importation et exportation des données

Le logiciel pour pont-bascule permet de rationaliser les processus et
de simplifier les écritures

Logiciel avance et/ou personnalise du
pont-bascule

e Commande plusieurs ponts-bascules

e Effectue des opérations avancées : vérification de crédit,
contréle du poids du véhicule, échantillonnage du produit

e Propose des modules propres secteurs d'activité pour le
traifement des déchets, la foresterie, I'agriculture, etc.

e Configuration pour plusieurs utilisafeurs en réseau

e Calcule a distance les opérations via un navigateur Web

e Synchronisation des données entre plusieurs sifes en
réseau

ol is »
tnl Ia | Il /
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Les terminaux sans surveillance permettent aux conducteurs d'effectuer leurs propres opérations

de pesage

La plupart des fournisseurs offrent diverses solutions au
sein de ces trois catégories. METTLER TOLEDO offre de
multiples options de terminal allant des terminaux de base
aux ferminaux évolués. Il s'agit d'une option similaire avec
le logiciel — METTLER TOLEDO propose la famille de logiciels
DataBridge™ qui se déclinent des versions standard
jusqu'aux offres entierement personnalisées. Un bon
fournisseur partenaire devrait éire & I'écoute de vos besoins
ef vous présenter des options pratiques permettant de gérer
vos données.

Pesage sans surveillance

Un nombre croissant de sites envisagent I'acquisition du
matériel qui permet aux conducteurs de camions de traiter
leurs propres opérations de pesage. Cette capacité peut
convenir idéalement aux ponts-bascules qui fonctionnent jour
ef nuit ou doivent traiter des fransactions répétitives. Un ferminal
sans surveillance pour conducteur vous permet potentiellement
d'éliminer le coQt de construction d'une guérite de pesage
coté du pont-bascule et I'emploi d'un opérateur de service
attaché au pont-bascule. Les terminaux sans surveillance pour
conducteurs offrent communément les fonctions suivantes :

7 Ponts-bascules d'occasion
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Si ce guide est congu pour traiter de I'achat d'un pont-
bascule pour véhicules neuf, il y a souvent des possibilités
d'achat d'occasion. Les économies par rapport @ un pont-

DataBridge’

Vehicle Scale Software ;_%%%\

—
—
=

En savoir plus sur les logiciels de pont-bascule pour

camions METTLER TOLEDO & I'adresse suivante
» www.mt.com/DataBridge

e Lecteur de carfe/RFID permettant d'identifier rapidement
les conducteurs/véhicules

e Ecran d'affichage pour inviter les conducteurs & saisir des
données

e Pavé numérique/clavier ou écran factile pour la saisie des
données

* Imprimante de fickefs de pesage

Fonctions en option comprenant :

e Réseau sans fil

e Capacité d'interphone (standard ou voix sur IP)

e Systemes de caméras pour la surveillance a distance

Si cefte option semble adaptée @ votre installation, interrogez
vos fournisseurs potfentiels de pont-bascule sur leurs terminaux
sans surveillance ef les logiciels pour les faire fonctionner.

Les terminaux sans surveillance
offrent diverses options de saisie
automatique des données

bascule neuf peuvent étre conséquentes, mais il y a un
cerfain nombre de risques et d'inconvénients qui peuvent
restreindre la viabilité de cette option G quelques cas :
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pont-bascule.

e La taille de la plateforme ne peut pas éfre modifiée,
car cela nuirait a I'intégrité structurale et annulerait
les certifications délivrées par le service des poids et
mesures. Ainsi, il faudrait construire les fondations
d'aprés la taille actuelle de la plateforme, ce qui peut ne
pas éfre optimale pour I'application.

¢ La garantie sera nulle, a I'exception possible des
composants neufs éventuels qui sont installés. Voir la
section 9 pour plus d'informations sur les garanties.

De nombreuses plateformes peuvent éfre adaptées pour recevoir
des cellules de pesée neuves, méme d'un auire fabricant, avec
['utilisation d'un nouveau matériel de montage de conversion.
Pour les entreprises qui possedent un pont-bascule existant,
cela peut offrir un excellent refour sur investissement en
éliminant de fréquentes visites de maintenance ou en corrigeant
la précision douteuse d'un ancien pont-bascule.

Cette opportunité a vu le jour lorsque les fabricants de pont-
bascule ont proposé des mises a niveau de leur propre parc
vieillissant de ponts-bascules installés. Les mises a niveau
permet de prolonger la vie des plateformes ef des fondations
qui sont encore sfructurellement saines. Cela a depuis été
élargi aux entreprises qui adaptent leurs systemes de cellule
de pesée & des ponfs-bascules concurrents. Du point de
vue des clients, cela offre des avantages, en leur permettant
d'utiliser de nouvelles fechnologies fout en firant parti des
immobilisations existantes.

Comme ces projets peuvent avoir de nombreuses
variables, il est préférable d'en discuter directement avec le
fournisseur de votre pont-bascule. Dans certaines régions,
les réglementations applicables du service des poids ef
mesures peuvent stipuler qu'un pont-bascule pour camions
peut étre mis G niveau ou non.

Voici quelques criteres généraux qu'un pont-bascule existant doit

satisfaire pour étre considéré comme un candidat acceptable

pour une mise @ niveau du systeme de cellule de pesée :

¢ Fondations Les fondations du pont-bascule doivent étre
en bon état et structurellement saines.

¢ Plateforme La plateforme doit éfre évaluée pour déceler
d'éventuels signes de fatigue ou de corrosion, évaluer
I'historique des cycles, efc.
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La mise & niveau d'une plateforme existante en installant un nouveau systeme de cellules de pesée améliore la précision et la fiabilité du

o L'état de I'ensemble du systéme est subjectif, et @ moins
que le pont-bascule ne soit encore installé et opérationnel,
il peut étre impossible de tester intégralement le systéme.

Cependant de nombreux ponts peuvent éire modifiés pour
recevoir des cellules de mesure neuves. Pour les entreprises
qui souhaitent accepter I'utilisation d'une plafeforme
d'occasion, cela peut offrir des performances comparables
au neuf pour une fraction du codt d'un pont-bascule neuf.
Cela nous ameéne @ un sujet lié : Mise @ niveau d'un pont-
bascule existant

8 Mise & niveau d'un pont-bascule existant

o Systémes de contrdle et/ou de suspension Ces
composants doivent encore éire capable de fonctionner
comme prévu et jugés appropriés pour les exigences du
nouveau systeme de cellule de pesée.

o Accessibilité Le pont-bascule existant doit offrir un accés
physique suffisant pour que les fechniciens puissent
supprimer les anciens composants ef en installer de
nouveaux, le cas échéant.

Vidéo : Mises @ niveau des ponts-bascules
pour camions

- -

|
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Visionnez une vidéo sur la mise @ niveau des ponts-
bascules a l'adresse suivante

» www.mt.com/UpgradeToPDX
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Section 4
CouUts et maintien des performances

Ce que signifie un pont-bascule pour votre activité

Pour comparer des sysfémes de pont-bascule, un acheteur
informé de pont-bascule pour camions prendra en
considération plus que le prix d'achat initial. Si le prix est
important, c'est la précision et la fiabilité du pont-bascule qui
se répercuteront directement sur I'activité du propriétaire
pendant les décennies G venir. Le choix d'un pont-bascule
fiable peut faire baisser les colfs de maintenance et de
réparation de I'équivalent de plusieurs années en valeur.
Choisir un pont-bascule trés précis protége contre les pertes
cachées de produits ou de bénéfices dues & des erreurs du
poni-bascule.

Table des matiéres

1 Codts d'un projet de pont-bascule

2 Codt de possession
3 Fiabilité

4 Précision
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1 Coiits d'un projet de pont-bascule

A mesure que vous connaissez mieux les différents

composants d'une nouvelle installation de pont-bascule Plateforme

pour camions, Vous pouvez commencer 4 percevoir
comment ils coniribuent au coQt total du projet. Demandez

Systeme de cellule de
pesée

Secfion 4 EE_N

aux fournisseurs potentiels un devis détaillé. Ici, nous

présentons un exemple des colts habituels engendrés par Fondations

une installation de pont-bascule pleine charge : L . .
P P g Livraison et installation

Terminal et logiciel

Ces composants constituent un exemple d'achat de pont-bascule pour camions ef illustrent
leur contribution au codt fotal du projet
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2 Colit de possession

©2013 Mettler-Toledo AG

Lorsqu'il compare différents ponts-bascules, un acheteur
averti peut regarder au-dela du prix d'achat. Le calcul du
codt total de possession sur la durée de vie du pont-bascule
implique la prise en compte des colts des temps d'arrét,
des réparations et de la mainfenance.

Limmobilisation d'un pont-bascule posséde a la fois une
valeur qualitative et quantitative. En régle générale, la
décision d'achat un pont-bascule pour camions se fonde
sur des critéres économiques et la valeur des produits
tfransportés par les camions. Les raisons qui motivent
I'achat d'un pont-bascule pour camions se résument & un
calcul de la valeur nette :

1. Connaitre la valeur de la fransaction ou la valeur des
marchandises de vos envois entrants ou sortants.

2. Vérifier la valeur des envois enfrants. C'est une bonne
pratique commerciale de revérifier la précision des
ponts-bascules de I'expéditeur. C'est aussi la meilleure
occasion d'identifier des pertes, des fuites ou de la fraude
pure et simple.

3. Contrdle des stocks. Voire pont-bascule pour camions
est le premier point de contrdle des stocks ef une
ressource indispensable pour les mesures en vrac
ultérieures aux fins des opérations d'achat, d'équilibrage
des matériaux et d'audit.

Coiits sur la durée de vie du pont-bascule
Méme si de nombreux fabricants mettent I'accent sur la plateforme dans leur présentation commerciale, elle constitue en régle générale un élément
nécessitant peu de maintenance par rapport aux autres pieces du pont-bascule. De nombreux acheteurs de pont-bascule pour camions souhaifent
que les discussions commerciales portent davantage sur les systémes de cellule de pesée, une fois qu'ils ont appris que des sysfemes d'ancienne
génération continuent d'étre la principale source d'immobilisation ef de colts de maintenance ef de réparation. Par conséquent, choisir le bon
systeme de cellule de pesée est le plus @ méme de faire économiser de I'argent au propriétaire sur la durée de vie du pont-bascule

4. Chargez la quantité maximale. Vous avez besoin d'un
pont-bascule pour camions pour vous assurer que vous
expédiez la charge maximale possible sans dépasser les
limites de poids sur la voie publique.

Si votre pont-bascule est en panne, votre site perd sa
capacité a effectuer ces fonctions. Cela a une signification
différente pour chaque site, mais prenez le temps
d'envisager le colt des temps d'arrét pour votre activité. Il
peut éfre plus important que vous ne le pensez.

Confributions aux colfs de possession

Les colfs de possession peuvent étre liés a la défaillance
d'un composant ou une situation qui nécessite un nouveau
réglage ou une recertification du pont-bascule. Cerfains
composants sont plus susceptibles que d'autres de

causer ces problémes dans les systemes de poni-bascule
classiques.

Systeme de cellule de
pesée

Terminal

Plafeforme

Logiciel

Accessoires
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Cellules de pesée

e Pénétration d'humidité qui endommage des composants
internes

e Dégats physiques et corrosion

e Usure physique due & un défaut d'alignement ou une
maintenance préventive insuffisante
e Fuite de liquide hydraulique (systemes hydrauliques)

Etalonnage ou recertification requis

e Expiration de la certification par le service des poids et
mesures

e Changement apporté & des composants majeurs

e Changement d'emplacement (ponts-bascules portables)

e Mauvais alignement de la plateforme nécessitant un
réglage

Il peut étre difficile d'envisager qu'un pont-bascule neuf
puisse ne pas étre fiable car vous ne vous attendez pas &
la défaillance d'un équipement neuf. Cependant, les ponts-
bascules pour camions sont confrontés @ un certain nombre
de défis. Certains ponts-bascules nécessitent en fin de
compte des réparations fréquentes, tandis que cela est rare
pour d'autres. Comme les temps d'arrét du pont-bascule
peuvent éire préjudiciables dans le cadre d'une activité
commerciale, songer @ I'avance a la fiabilité. Les concepts
ef les fonctions qui protégent contre les pannes des ponfs-
bascules peuvent bien valoir I'investissement initial pour
vous apporter une franquillité d'esprit plus fard.

Des défaillances des ponts-bascules peuvent entrainer des retards de production
et des livraisons au ralenti, d'ou I'importance primordiale que revét la fiabilité

Causes de temps d'arrét des ponts-

bascules . e e
Protection contre les défis climafiques

La liste suivante cite les causes historiquement les plus
courantes de réparation des ponfs-bascules de toutes marques
ef tous modeles. Les sections a venir de ce guide expliqueront
plus en détail nombre de ces composants et situations.

Inondations et humidité

Les sites qui subissent la pluie, la neige, la glace et, en
particulier, des inondations devraient accorder une attention
particuliere aux mesures de protection du poni-bascule
contre les dégats des eaux. L'eau peut causer une corrosion
de la plateforme, mais le plus souvent peut endommager
des composants comme les cellules de pesée et les boites
de jonction.

Impacts environnementaux

e Dégats provoqués par la foudre

e Gonflement d au gel, dégats provoqués par la glace ou
accumulation de débris

Dégats des eaux . P ) .
* Deg Pour éviter les dégats, les cellules de pesée peuvent offrir

des joints d'étanchéité hermétiques (étanches a I'air) grace
aux fechnologies de fabrication de précision, comme le
soudage au laser. En outre, les cellules de pesée et les
raccordements de cables peuvent afficher un indice de
protection (IP) nominale pour dénoter leur résistance a la
pénétration de poussiére et d'eau. Le niveau de protfection
est signifiée par un nombre & deux chiffres. Par exemple :

Boites de jonction et raccordements des céibles

e Présence d'humidité dans une boite de jonction

e Raccordements défaillants dans une boite de jonction

e Cdble d'une cellule de pesée endommagé (rongeurs,
sectionnement accidentel, efc.)
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Une cellule de pesée POWERCELL® PDX® subissant un test IP69K &
I'aide d'un jet sous pression

* IP68
Le chiffre 6 indique que le boitier est étanche & la
poussiére, assurant une protection compléte contre la
poussiére. Le chiffre 8 indique que le composant peut
supporter une immersion confinue dans l'eau.

¢ IP69K
Cet indice de protection indique que le boitier est adapté
pour les applications de lavage & grande eau & haute
pression et haute fempérature.

Cependant, les composants les plus vulnérables a I'eau

et aux autres dégats provoqués par I'humidité sont
généralement les boites de jonction. Les boites de jonction
comprennent des panneaux d'acces qu'il est difficile de
rendre étanches. Les boites de jonction sonf examinées plus
en détail & la section 6.

= —— e

D'importantes inondations ont submergé pendant des semaines ce pont-
bascule dans une usine de produits chimiques en Thailande. Grace aux

protfections de qualité supérieure contire les dégats des eaux, les opérateurs
ont eu la surprise de constater que le pont-bascule était toujours opérationnel

lorsque les eaux se sont refirées.

Une situation extréme comme une inondation permet
aisément de montrer la valeur de la protection contre les
dégats des eaux. Un pont-bascule dans la protfection est
insuffisante peut nécessiter le remplacement de nombreuses
piéces codteuses. Dans d'autres cas, les composants
doivent étre parfaifement secs ef eniretenus avant que le
pont-bascule soit de nouveau opérationnel. Cependant,
cerfains ponfs-bascules ont été congus en songeant a des
conditions comme les inondations.

Avec les protfections adéquates, des ponts-bascules ont
méme survécu a plusieurs semaines d'immersion fotale
avec peu d'effef notable sur les performances par la suite.

Température

Les variations de température peuvent aussi présenter des
défis pour un pont-bascule pour camions. Au fil du femps,
les cycles thermiques peuvent nécessiter plus souvent

des étalonnages et des visites de mainfenance du pont-
bascule. Certaines cellules de pesée peuvent connaftre

des fluctuations de signal dues a la fempérature, d'ou une
moindre précision du pont-bascule. Cette question est traitée
plus en détail & la section 6.

dans la station de McMurdo en Anfarctique
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Foudre

Systémes passifs et actifs

La foudre est I'un des plus grands risques pour un Les systemes actifs sont capables de rediriger le courant
propriétaire de pont-bascule. Si le pont-bascule est d'un foudroiement loin des principaux composants. Certains
endommagé par un foudroiement, le colt des réparations ponts-bascules sont équipés de dispositifs de protection
peut étre élevé. Si vous ajoutez les temps d'arrét requis intégrés, comme des tubes a décharge remplis de gaz dans
pour les grosses réparations, les répercussions sur une les boites de jonction (le cas échéant). En outre, d'autres
entreprise peuvent éire importantes. C'est pourquoi une ponts-bascules sont équipés de suppresseurs de tension
profection contre la foudre est un sujet brilant chez les transitoire. Ce sont des disjoncteurs qui réagissent a la
acheteurs de ponts-bascules comme chez les fabricants. chaleur produite par les surtensions.

La plupart des fournisseurs de pont-bascule pour camions Conjointement, ces dispositifs permettent de protéger votre
offrent des systemes de pesage avec de nombreuses pont-bascule des dégats, méme en cas de foudroiement
fonctions de mise @ la terre. Un systeme de point unique de direct. Toutefois, tester ces systemes pour s'assurer qu'ils
mise @ la ferre associé & des parasurtenseurs peut étre la fonctionnent comme prévu peut étre difficile et onéreux.
premiére ligne de défense pour le pont-bascule et la guérite De ce fait, peu de fabricants festent leurs systémes de

de pesage. Quel est le niveau de protection réel de ces protection contre la foudre.

systemes passifs ? Les éclairs frappent chaque fois de fagon
différente (puissance, point d'impact, efc.) Cela peut signifier
que la mise a la terre confére a elle seule une protection
insuffisante contre les variables associées a la foudre.
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Une cellule de pesée POWERCELL® PDX® connectée a un terminal IND780 lors d'un test de foudroiement

Validation de la protection contre la foudre

La meilleure fagon de valider le systeme de profection contre
la foudre d'un pont-bascule pour camions est en laboratoire
de foudroiement. Les laboratoires de foudroiement sont
souvent utilisés pour tester les composants critiques des
aéronefs en leur infligeant un choc aux mémes niveaux de
tension et d'infensité que dans la foudre. Ces laboratoires
créent pour I'essentiel des éclairs artificiels.

Par exemple, METTLER TOLEDO a éfé en mesure de
valider l'efficacité de la protection StrikeShield™ sur les
cellules de pesée POWERCELL® et les ferminaux du pont-
bascule dans une telle installation. Ici, les composants
ont été frappés par 80 000 ampeéres, soit deux fois
I'intensité du courant d'un foudroiement courant, et les
systemes de profection se sont comporiés comme prévu.
Dans ce cas, le systéme s'arréfe instanfanément, redirige
le courant de la foudre, puis redémarre.

Vidéo : Essais de protection contre la foudre

Visionnez une vidéo sur les modalités de test
des systemes de protection contre la foudre METTLER
TOLEDO ¢ I'adresse suivante :

> www.mt.com/LightningTest

Garanties contre la foudre

La plupart des fournisseurs de pont-bascule offrent un
certain type de garantie pour couvrir les dommages
causés par la foudre. Beaucoup sont calculés au prorata
de I'dge du pont-bascule. Assurez-vous que la garantie
est écrite et comprise par tous les intervenants. Est-ce que
la garantie couvre uniquement les pieces de rechange ?
Qu'en est-il des frais de déplacement et des codts de main-
d'ceuvre pour effectuer les réparations ? Rappelez-vous
que méme si une garantie couvre le remplacement des
pieces endommageées, vous aurez toujours a faire face a
la dépense occasionnée par l'immobilisation non planifiée
pendant la réparation du pont-bascule.

N'oubliez pas de poser des questions au sujet des garanties
offerfes sur les ponts-bascules que vous envisagez. Méme
la meilleure garantie au monde ne peut pas empécher la
foudre. Il est donc important de savoir comment votre pont-
bascule sera touché s'il est frappé par la foudre.

Conséquences pour l'activité : Retards et coiits de
réparation

Peu importe la cause, si vofre pont-bascule est en panne,
vous devez faire un choix. Vous pouvez poursuivre votre
activité en estimant simplement le poids (si cette pratique
est légale pour votre application). Vous serez peut-étre en
mesure d'envoyer vos camions sur un autre pont-bascule
suivant son éloignement. Autrement, vous pouvez inferrompre
votre activité jusqu'a ce que le pont-bascule soit de nouveau
opérationnel. Selon I'utilisation que vous faites de votre pont-
bascule, cette situation pourrait se traduire par une grande
quantité de produit non comptabilisé, des activités différées,
une perte de revenus et des dépenses supplémentaires.

Calculez les colts de la mise hors service de votre pont-
bascule pendant deux jours, un jour ou une heure. Puis, le
moment venu, abordez avec chacun de vos fournisseurs
potentiels de pont-bascule la question de la fiabilité et des
réparations d'urgence, en particulier les temps de trajet et

la durée moyenne d'une visite en urgence jusqu'a la remise
en service complete. Demandez combien de temps il faudra
pour fester ef étalonner le pont-bascule, ainsi que l'infervalle
recommandé entre les fests.
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Prévenir les immobilisations non
planifiées

La maintenance préventive est vivement encouragée

pour des performances opfimales, comme c'est le cas
avec presque n'importe quel équipement majeur. Cela peut
nécessiter de mettre hors service le pont-bascule pour
réaliser les interventions de mainfenance programmeées
des intervalles prédéfinis. Ce sujet est fraité plus en détail a
la section 9.

Précision

Ce que vous devez savoir a propos de
la précision

e La précision retentit sur votre activité.

e Un pont-bascule pour camions classique peut ne pas étre
aussi précis que vous le pensez.

e La marge d'erreur d'un pont-bascule certifié pour les
transactions commerciales ne vous protége pas contre
les pertes de bénéfices.

e Tous les ponts-bascules n'offre pas le méme degré de
précision.

La précision d'un pont-bascule peut aisément étre fenue pour
acquise, mais si vous achetez ou vendez des marchandises
en ufilisant un pont-bascule, la précision est essentielle pour
vos transactions. Cela inclut les marges bénéficiaires, les
niveaux des stocks et la gestion de la qualité.

Comprendre la marge d'erreur légale

Dans les applications commerciales ou certifiées pour
les fransactions commerciales, les ponts-bascules
doivent &tre réguliérement inspectés, festés ef recertifiés
par le service des poids et mesures. De nombreux
propriétaires de pont-bascule (et méme les fournisseurs
de pont-bascule) présument que ces recerfifications vont
leur fournir une précision suffisanfe. En réalité, la marge
d'erreur correspondant aux exigences minimales peut
étre importante. Cela signifie que méme un pont-bascule
récemment certifié pourrait néanmoins faire perdre de
I'argent @ son propriéfaire avec chaque pesée.

Le niveau de tolérance de précision légale de votre pont-
bascule dépend de votre pays et de sa reconnaissance des
normes NIST/NTEP ou OIML. La tolérance est une fonction
du pourcentage de la capacité du pont-bascule utilisée, et
de la taille de I'incrément de pesage du pont-bascule. Ici,
la capacité du pont-bascule correspond a la valeur de
poids maximale pour laquelle le terminal et les cellules de
pesée sonf configurés, et non a la capacité maximale de la
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Des systémes de protection contre les défaillances

sont disponibles sur certains ponts-bascules. Ces
fonctions de surveillance enregistrent les performances

de différents composants ef peuvent avertir ['opérateur

en cas d'incohérences, généralement avant que le poni-
bascule ne soit fortement affecté par des erreurs ou des
défaillances. L'avantage de cette mise en garde est la
possibilité de programmer une visite de maintenance & un
moment opportun, plutdt que de payer un tarif majoré pour
une intervention en urgence une fois que le pont-bascule
n'est plus ufilisable. Ce temps d'arrét prévu est évidemment
préférable & une immobilisation non planifiée.

structure physique. Cette distinction est importante et nous
I'examinerons plus en défail ultérieurement.

NTEP (norme aux Etats-Unis)
1 graduation = 20 livres

Capacité du Poids a vide Erreur
pont-bascule (livres) admissible
(livres) (livres)
200 000 40 000 a 50 000 100
50 000 & 60 000 120
60 000 & 70 000 140
70 000 & 80 000 160

e Tolérance de précision NIST/NTEP
Handbook 44 décrit une tolérance par étapes, qui
augmente chaque fois que 5 % de capacité
supplémentaire du pont-bascule est utilisée.

OIML (norme internationale)

En utilisant des cellules de pesée de niveau C3
Capacité du Poids a vide (kg) | il
pont-bascule admissible
(kg) (kg)

60 000 10 000 a 40 000 40
40 000 a 60 000 60

80 000 10 000 a 40 000 40

(multiplage) 40 000 a 60 000 60
60 000 & 80 000

e Tolérance de précision OIML
Il existe différents niveaux de spécification de précision
définis par I'OIML : C3, C4 et C6 s'observent dans
les ponfs-bascules pour camions. La plupart des
applications de pont-bascule pour camions sont de
niveau C3 (utilisé dans le tableau ci-dessus). Un tres petit
pourcentage de ponts-bascules sont de niveau C6, qui
prévoit une tolérance de précision plus stricte.
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Pertes de produit ou de bénéfices

Lorsque vous envisagez le colt de vos marchandises, 30 kg
(80 livres) peuvent avoir une valeur considérable quand
vous multipliez ce chiffre par le nombre de camions que
vous fraitez chaque jour, semaine ou année. De nombreux
responsables d'entreprise ont été choqués d'apprendre
combien de charges complétes de marchandises sont
dilapidées & cause des erreurs de pont-bascule.

Auparavant, les propriétaires de ponts-bascules acceptaient
ces tolérances minimales de précision, car elles traduisaient
les capacités de la technologie de pont-bascule passée.
Depuis de nombreuses années, les ponts-bascules ont été
congus uniquement pour répondre aux exigences légales
minimales. Cependant, certains systémes de pont-bascule
modernes sont en mesure d'assurer un niveau de précision
plus élevé. Il y a maintenant des différences de précision
notables entre les marques et les modéles de ponts-bascules.

Sachez, également, que les ponts-bascules sont
périodiquement réétalonnés pour continuer & s'inscrire
dans ces folérances, mais la précision de nombreux
ponts-bascules va dériver en dehors de ces plages au fil
du temps. C'est pourquoi des réétalonnages périodiques
sonf nécessaires. Cela signifie également que le niveau
d'erreur d'un pont-bascule entre les étalonnages peut
aisément étre supérieur @ ces spécifications. Mais pourquoi
les fechniciens responsables des ponts-bascules ne les
éfalonnent-ils pas selon une marge d'erreur nulle ? C'est
parce que de nombreux systémes sont difficiles et fastidieux
a régler finement.

En résumé, les répercussions de la précision du pont-
bascule sont extrémement importantes pour les entreprises.
Les sites qui fraitent des volumes importants de camions
ou de marchandises de valeur considérable (ou ceux qui
envisagent de le faire dans le futur) devraient attacher

une importance particuliére a la précision de leurs ponts-
bascules.
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Pont-bascule pour camions — Exemple d'erreur n° 1

Co(t des marchandises

0,10/kg ou 0,045/livre

Erreur du pont-bascule

30 kg ou 67 livres

Camions par jour 50
Jours par mois 20
Perte mensuelle due a I'erreur 3000

Pont-bascule pour camions — Exemple d'erreur n° 2

Co(t des marchandises

0,322/kg ou 0,145/livre

Erreur du pont-bascule

36 kg ou 80 livres

Camions par jour 50
Jours par mois 20
Perte mensuelle due @ I'erreur 11 500

Vidéo : Précision des ponts-bascules pour

camions

| ]

Faites un calcul rapide pour savoir ce que
pourrait vous co(ter le non-respect des
exigences réglementaires. Puis, visionnez une
vidéo qui explique le mode de fonctionnement
des systémes METTLER TOLEDO pour garantir

|'exactitude & I'adresse suivante
» www.mt.com/truckload
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Section 5

Specifications des plateformes

Voir au-dela de I'argumentaire de vente : Modéles de pont-bascule, caractéristiques

nominales, capacités et vos choix

La plateforme, composée des modules de tablier du pont-
bascule, est une partie importante du pont-bascule. Quelques
considérations assez simples vous permetiront de définir vos
besoins pour investir dans une plateforme qui devrait durer
de nombreuses années.

Nous avons déja détaillé les deux choix de base pour

le type de plateforme : avec un tablier en acier ou un
tablier en béfon, et avec une fosse de fondations ou en
configuration hors-sol. Au-dela de ces choix interviennent
les considérations relatives aux capacités nominales, ainsi
qu'au cycle de travail et au cycle de vie.

Certfains fournisseurs de pont-bascule mettent I'accent dans
leurs présentations commerciales sur les mérites de leur
plateforme. N'oubliez pas cependant, comme nous |'avons
expliqué & la section précédente, que les plateformes
contribuent rarement de facon renouvelée aux coiits de
possession. S'il est important de choisir une plateforme qui
répond & vos besoins, prenez garde de ne pas investir dans
un modéle de plateforme plus onéreux que celui dont vous
avez besoin.

Table des matiéres

Mouvement du fablier du pont-bascule

Incréments de pesage

Capacité du pont-bascule

Test du cycle de vie

Fléchissement
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Cycle de fravail
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1 Mouvement du tablier du pont-bascule

Un déplacement du tablier du pont-bascule peut sembler Les ponts-bascules pour camions restreignent généralement
une mauvaise chose, mais la plupart des ponts-bascules le mouvement du tablier par I'utilisation de pare-chocs, de
sont congus pour laisser une petite liberté de mouvement au  tiges de contrdle ou d'un systéme de suspension. Chaque
tablier. Cela pour deux raisons principales : type de pont-bascule a des procédures de mainfenance

e Empécher une liaison. Si le fablier du pont-bascule se lie  réguliere permetfant de s'assurer qu'il est réglé aux

aux parois des fondations, le pont-bascule ne pésera pas  tolérances adéquates. En tant que propriétaire de pont-

avec précision. bascule, assurez-vous que ces conirbles font partie de votre

programme de mainfenance. Négliger ces systemes eniraine

 Transférer la charge. La plupart des ponts-bascules sont  non seulement des erreurs de pesée, mais peut aussi causer

congus pour éire & aufo-centrage, le fransfert de la force I'usure prématurée de composants du pont-bascule.

du poids sur le pont-bascule vers les cellules de pesée

s'effectuant @ la verticale. Si le pont-bascule ne transfere

pas correctement la charge vers les cellules de pesés, il

peut en résulter une charge excentrée & I'origine d'erreurs

de pesage.

2 Incréments de pesage

Avant d'examiner les capacités nominales, nous devons Comme le nombre de divisions est énoncé par le service
expliquer les incréments de pesage utilisés par les ponts- des poids et mesures, la relation entre la capacité du
bascules. Cela permetira a I'acheteur de comprendre pont-bascule et la taille d'incrément de pesage est fixe. En
plus tard les formules de configuration de pont-bascule d'autres termes, si la capacité du pont-bascule augmente,

imposées par la réglementation, qui servent a déterminer la  la taille de I'incrément de pesage doit également augmenter.
capacité d'un pont-bascule.
Pourquoi est-ce important ? Avec un incrément de pesage

Il est important de comprendre les notions d'incrément de plus petit, le pont-bascule a un meilleur potentiel de

pesage et de graduations (parfois appelées résolution du précision car il n‘arrondit pas la valeur du poids suivant
pont-bascule). De nombreux ponts-bascules pesent par des intervalles importants. En régle générale, le terminal du
incréments de 20 kg dans les pays soumis @ la certification  pont-bascule peut éfre configuré pour ajuster la capacité
OIML et 20 livres dans ceux ou la certification NTEP maximale, mais en se conformant & la formule imposée par
s'applique. Cela parce que les réglementations sur les poids  la réglementation. Certaines fabricants vont faire valoir que
ef mesures en vigueur dans la plupart des pays précisent leurs ponts-bascules peuvent éire configurés pour de petites
le nombre de divisions (unités de la capacité du pont- tailles d'incrément. Cependant, n'oubliez pas que cela n'est
bascule) qu'un pont-bascule doit utiliser. Dans le cas des peut-étre pas acceptable pour votre application, suivant les

ponts-bascules pour camions, c'est souvent 3000 pour la formules & respecter.
certification OIML et 10 000 pour la certification NTEP.

La formule de calcul est la suivante :

Capacité du pont-bascule/nombre de divisions = taille de
I'incrément de pesage

OIML :
60 000 kg de capacité du pont-bascule/3000 graduations =
20 kg de taille d'incrément de pesage

NTEP :

200 000 livres de capacité du pont-

bascule/10 000 graduations = 20 livres de taille
d'incrément de pesage
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Capacité du pont-bascule

Pour examiner vos besoins en capacité, vous devrez savoir

combien de camions vous allez peser chaque jour ef connaitre

leurs types ef leurs tailles, ainsi que les poids maximaux.

Envisagez vos besoins actuels ef vos besoins futurs.

La capacité d'un pont-bascule peut étre exprimée de multiples

facons.

¢ Capacité brute (ou capacité nominale) — Le poids fotal
qui peut étre réparti uniformément sur toute la surface
d'une plateforme.

e Capacité de charge concentrée (CLC) — Une déclaration
de la capacité d'un pont-bascule de gérer une charge
en utilisant une empreinte au sol limitée, congue pour
représenter la charge appliquée par un double essieu en
tandem.

e Volume de trafic — Le niveau de trafic que le pont-
bascule est congu pour gérer.

Nous allons décrire plus en détail ce que signifie chacune
de ces mesures pour I'acheteur du pont-bascule.

Bk s g
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Capacité brufe

Assurez-vous que la capacité brute de votre pont-bascule
est supérieure au poids total des camions chargés les plus
lourds que vous allez peser. Cependant, vous devez tenir
comptfe de la fagon dont les fabricants de pont-bascule
examinent la capacité brute dans leurs présentations
commerciales.

Certains fabricants de pont-bascule mettront en avant les
frés grandes capacités de leurs ponts-bascules comme
un avantage par rapport @ la concurrence. Cependant,
n'oubliez pas que si vous configurez votre pont-bascule
pour une capacité tres importante, mais sans réellement
avoir I'usage de cette capacité, la réglementation relative
aux équipements de pesage vous imposera néanmoins

d'augmenter également la taille de I'incrément de pesage.
Ce n'est pas souhaitable car cela obligera plus souvent
le ferminal & arrondir le poids & une valeur supérieure ou
inférieure en observant un intervalle plus important.

Certains vendeurs voudront lier la capacité brute a la
résistance. Toutefois, la capacité brute est déterminée par
des formules qui ne correspondent pas vraiment & une
vérification de la résistance.

Comment la capacité brute est-elle déterminée ?

La capacité brute n'est pas déterminée comme certains
clients pourraient le penser. Le fabricant du pont-bascule ne
teste pas un pont-bascule en le chargeant jusqu'a ce qu'il
présente une défaillance. En regle générale, la capacité brute
est déterminée par une formule standard du service des
poids et mesures, qui peut prendre en compte le nombre et
la capacité des cellules de pesée dans le pont-bascule, la
taille de l'incrément de pesage et/ou le nombre de divisions,
le nombre de modules de fablier du pont-bascule ef la
capacité de charge concentrée (CLC) nominale des modules.

Toutefois, la capacité brute n'est pas une véritable mesure
de la résistance réelle d'une plateforme. En contraintes
réelles, les camions ne distribuent pas leurs charges de
maniére uniforme sur toute la surface d'une plateforme. lis
concentrent les charges sur leurs essieux, ce qui explique
pourquoi, dans certains pays, la capacité de charge
concentrée d'un pont-bascule peut également étre indiquée.

Vidéo : Fabrication des plateformes

Visionnez une vidéo et parcourez I'une des
installations de fabrication de ponts-bascules
pour véhicules METTLER TOLEDO a l'adresse
suivante

> www.mt.com/TruckScaleTour
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Capacité de charge concentree (CLC)

La CLC est une spécification requise par le NIST/NTEP, décrife
dans ses grandes lignes par Handbook 44 et applicable aux
Efats-Unis ef dans d'aulres pays qui reconnaissent ces exigences.
Les limites de poids des véhicules routiers sont souvent
exprimées comme le poids maximal autorisé pour un double
essieu en tandem (deux essieux disposés I'un & coté de I'aufre
dans une zone fixe de I'ordre de 2,5 x 1,2 m, soit 8 par 4 pieds).
La CLC est le poids maximum prévu par double essieu en
tandem que le pont-bascule va devoir supporter, conformément
0 la déclaration du fabricant du pont-bascule.

Comment la capacité de charge concentrée est-elle
déterminée ?

Le fabricant du pont-bascule déclare la valeur de la CLC qu'il
a prévue pour un modele de pont-bascule. Cette valeur est
ensulite vérifiée par un test simple, en utilisant des poids @
plat de la valeur maximale prévue. Ces poids sont placés en
différents endroits sur le pont-bascule neuf. En régle générale,
le pont-bascule est ensuite utilisé pendant une courte période
de temps (30 @ 45 jours), au cours de laquelle il est
nécessaire d'effectuer au moins 300 pesées enregistrées
environ. Le pont-bascule est ensuite testé & nouveau pour
constater si les résultats des tests initiaux sont reproductibles
en fermes de précision de pesage. Si c'est le cas, le service
des poids ef mesures accorde cette valeur de CLC au modeéle
de pont-bascule. Ce fest ne mesure pas les contraintes
physiques ou la fatigue sur la structure du pont-bascule, car
la vérification n'est effectuée qu'a deux reprises au cours des
premiers mois de l'installation.

Poids de contréle sur un pont-bascule

La capacité de charge concenirée nominale est souvent mal
comprise. Elle est souvent mise en avant par les vendeurs
comme un signe de la résistance du pont-bascule. Si le test
de la capacité de charge concentrée est utile a certains
égards, ce n'est pas une véritable mesure de la « résistance »
du pont-bascule. La plupart des acheteurs souhaitent
acquérir un pont-bascule « résistant », car ils veulent que cet
équipement dure aussi longtemps que possible, méme dans
le cadre d'une ufilisation constanfe. Malheureusement, ce
test de la capacité de charge concentrée ne permet pas de
prédire la résistance d'un pont-bascule @ la fatigue ou ses
performances au fil du temps. La vérité est que méme un
pont-bascule mal fabriqué pourrait réussir ce test et obtenir
une capacité de charge concenirée nominale élevée.

METTLER TOLEDO - Guide d'achat de ponf-bascule pour camions

De quelle capacité de charge concentrée ai-je besoin ?

La réponse & cette question dépend un peu de votre pays et
des limites 1égales de poids maximal définies par I'organisme
gouvernemental compétent ef/ou les autorités responsables
des transports. Par exemple, aux Etats-Unis, la réglementation
des transports en vigueur dans la plupart des Etats limife le
poids par double essieu en tandem a 34 000 livres au
maximum (15,422 kg). Dans la plupart des cas, vous aurez
besoin d'une capacité de charge concenirée qui soit congue
pour atteindre ou dépasser cette valeur. Cependant, dans de
rares cas, vous rencontrerez des offres de ponts-bascules qui
ne présentent pas une capacité de charge concentrée
suffisante pour votre pays. Il est aberrant qu'une société
propose un pont-bascule ne répondant pas aux
caractéristiques nominales imposées dans un pays locales.

Facteur de sécurité
Un pont-bascule pour camions ayant une capacité de charge
concentrée nominale de 30 tonnes offre plus de 150 % de la
CLC que le pont-bascule devra réellement supporter en
charge, soit le facteur de sécurité requis pour les limites
légales de poids sur route.

—_
7.25 1ons 17 tons 17 fons
Ces valeurs reflétent les limites maximales de chargement des essieux

Limite de poids courante par
groupe d'essieux (Etats-Unis)

150 % de la limite
(CLC recommandée)

~20 tonnes

30 tonnes
(60 000 livres)

Supposons que vous évaluez deux ponts-bascules, I'un a
une CLC nominale de 80 000 livres (36 287 kg) et I'autre,
une CLC nominale de 100 000 livres (45 359 kg.). Les
deux ponts-bascules offrent plus de deux fois la CLC
nominale nécessaire pour peser le poids Iégal maximum
type par double essieu en tandem pour les camions routiers
aux Etats-Unis. Alors, est-ce que le pont-bascule ayant la
meilleure CLC nominale est meilleur que I'autre ? Non. En soi,
la capacité de charge concentrée est un moyen de
comparaison médiocre, car elle ne refléte pas la qualité ou
les performances d'un pont-bascule au fil du femps.

Remarque : Ces derniéres années, certains fabricants de
pont-bascule ont commencé a faire certifier leurs
équipements pour des valeurs frés élevées de capacité de
charge concenirée en poids, de fagcon a pouvoir ufiliser ces
chiffres lors des discussions commerciales. En réalifé, de
nombreux sites ufilisent des ponfs-bascules pour camions
plus anciens donf la CLC nominale est de 60 000 voire

45 000 livres depuis 20 ans ou plus sans problémes de
plateforme. Cela, en méme temps que le caractere limité des
fests de capacité de charge concentirée, permet de
comprendre aisément qu'une valeur de CLC plus élevée ne se
fraduit pas par une durée de vie plus longue du pont-bascule.
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4 Test du cycle de vie

Pour évaluer la longévité d'un pont-bascule @ travers des Interrogez vos fournisseurs potentiels de pont-bascule sur les
années d'utilisation constante, il faut effectuer des fests du tests de cycle de vie qu’ils accomplissent. Certains vendeurs
cycle de vie. Un test du cycle de vie implique de charger et vont simplement metire en avant la vérification de la capacité

décharger la structure du pont-bascule afin de reproduire les  de charge concentrée et rien de plus. Rappelez-vous que les
confraintes qu'il connaitra pendant sa durée de vie. Cela peut  valeurs nominales de CLC ne sont qu’une toute petite partie
nécessiter plus de deux millions de cycles dynamiques. Bien  de I'histoire. Les fests de la capacité de charge concentrée
que certains fabricants de pont-bascule préfendent que leurs  vérifient les performances au bout de 300 cycles de pesage.
ponts-bascules sont « congus » pour supporter deux millions  C’est une petite fraction du nombre fotal de pesées que I'on
de cycles, peu de fabricants peuvent affirmer que leurs ponts-  peut attendre d’un pont-bascule pour camions au cours de
bascules sont « festés » sur deux millions de cycles. Ces sa durée de vie.

fests physiques peuvent étre onéreux et fastidieux, ce qui

explique pourquoi de nombreux fabricants de pont-bascule

pour camions ne les font pas.

7 e
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La machine utilisée par METTLER TOLEDO pour fester le cycle de vie du module de la plateforme reproduit les forces des camions qui roulent
sur le pont-bascule.

Vidéo : Test du cycle de vie
METTLER TOLEDO feste le cycle de vie & 'aide d'une s sssinnnn

e —

machine spécialement congue pour simuler directement
le chargement des doubles essieux en tandem. Ces

essais sous contraintes réelles en accéléré utilisent de < _ Ay
nombreuses cellules de pesée montées et/ou incorporées \ & '

dans la structure pour fournir des valeurs de contrainte “ _

effectivement mesurées. Ces données, associées a

l'analyse par éléments finis sur ordinateur, ont fait la ( B B B B BN BN B B B
preuve de leur efficacité pour évaluer la conception et ‘""""
la construction d'un pont-bascule du point de vue de la Ll |

durabilité et la longévité.

Visionnez une vidéo qui illustre les tests de cycle de vie a
I'adresse suivante :

» www.mt.com/weighbridgetesting
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5 Fléchissement

Toutes les plateformes fléchissent (ploient) lorsqu'elles
regoivent une charge. De nombreux ponts-bascules
indiqueront un taux de fléchissement comme une mesure
de ce mouvement. Alors, quelles sont les répercussions du
fléchissement sur le pont-bascule ?

Les fabricants de pont-bascule indiquent les taux de
fléchissement dans leur documentation commerciale ef les
mettent en avant pour convaincre les clients qu'une plateforme
plus rigide est un avantage. En réalité, toutes les plateformes
fléchissent et I'ampleur du nécessaire fléchissement d'une
plateforme dépend de la fagon dont elle est congue pour
distribuer efficacement le poids. De ce fait, la comparaison
des taux de fléchissement entre des ponts-bascules de
conception différente n'est pas une évaluation efficace.

La clé d'une structure de pont-bascule bien congue est la
fagon dont elle répartit les charges sur sa surface. Comme
pour la capacité de charge concentrée, certaines personnes
interprétent @ tort le taux de fléchissement comme un signe
de la résistance de la plateforme. La contrainte imprimée
par le fléchissement n'est pas un facteur critique fant que la
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plateforme n'a pas de soudures ou d'autres points faibles
dans les zones de contraintes élevées. Si la plateforme
est trop raide, la contrainte imposée par la répétition des
chargements peut étre fransmise aux points faibles et
provoquer leur défaillance.

L'évaluation la plus juste des effets du fléchissement sur
un modéle de pont-bascule passe par des tests adaptés
du cycle de vie. Comme nous I'avons vu plus tot, les tests
du cycle de vie vont reproduire les contraintes et la fatigue
potentielle auxquelles le poni-bascule devra faire face au
fil du temps. Si le poni-bascule est bien congu, méme

les zones @ fortes contraintes vont répartir les charges de
maniere efficace, en assurant une longue durée de vie au
pont-bascule et des mesures de poids précises.

Lorsque vous évaluez la résistance des plateformes,
recherchez un modele qui a été intégralement festé et
répond aux attentes de cycle de vie correspondant aux
types de charges que vous allez peser. Ces tests apportent
des preuves plus completes de I'efficacité de la conception
et de la fabrication d'un pont-bascule.
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Cycle de travail

Tous les sites n'utilisent pas leur pont-bascule pour camions
de la méme fagon. Pour un site de production de granulats,
une journée normale peut voir plus de 100 camions
traversent son pont-bascule, alors qu'une petite entreprise
de récupération de déchets métalliques dans la méme

ville peut n‘avoir a fraiter que 15 ou 20 camions pendant

la méme période. Méme si le poni-bascule est fout aussi
important pour ces deux types d'utilisateur, car il leur
permet de gagner de l'argent, le site de production de
granulats fera subir @ son pont-bascule un trafic cing

fois plus important en une journée que la société de
récupération de déchets métalliques.

C'est pourquoi il est important de prendre en compte le
nombre de camions que vous prévoyez de peser lorsque
vous choisissez un pont-bascule pour camions. Votre
fournisseur de pont-bascule pourra vous aider a déterminer
le meilleur modéle de sa gamme de produits, pour
répondre a vos besoins en matiére de capacité et s'adapter
aux cycles de fravail que vous prévoyez. Parvenir a cet

Cycle de travail Iéger

Exemple 1 Volume léger de frafic de
véhicules, au niveau ou en dega
des limites légales de poids par
essieu sur route

0 a 50 camions par jour

Volume modéré de frafic de
véhicules, bien en deca des
limites légales de poids par
essieu sur route

50 & 100 camions par jour

Exemple 2

équilibre nécessite de trouver un pont-bascule qui répond
suffisamment G vos besoins fout en évitant d'investir dans
un poni-bascule qui va largement au-dela de vos besoins.

Il est difficile de citer des exemples précis en termes

de performance de cycle de travail, car les modéles de
plateforme peuvent varier d'un fabricant & I'autre. Cependant,
une plateforme @ tablier en acier, par exemple, peut étre
équipée d'acier plus épais en fonction des besoins du cycle
de travail. De méme, pour les ponts-bascules & fablier en
béton, il est possible d'augmenter I'épaisseur de béton ou la
quantité de barres d'armature pour s'adapter & un cycle de
travail que I'on prévoit intensif.

Les exemples de cycle de travail suivants font I'nypothése
que le site dispose d'un pont-bascule unique pour gérer
I'ensemble de son trafic de camions. Si plusieurs ponfs-
bascules sont utilisés sur le site, il faut tenir compte des
volumes de trafic par pont-bascule. Les nombres de pesées
représentent des camions chargeés.

Cycle de travail intense

Trafic constant de véhicules, au
maximum des limites Iégales
de poids par essieu sur route
100 @ 350 camions par jour

Trafic léger ou modéré de véhi-
cules qui dépassent les limites
légales de poids par essieu sur
route (comme les véhicules de
ferrassement lourds)

0 a 50 camions par jour

Ces exemples servent uniquement la démonstration. Cette liste n'est pas exhaustive et elle n'est pas congue non plus pour exposer des criteres
stricts de cycle de travail, car les caractéristiques nominales peuvent varier entre les fabricants.

Tenez compte de I'infensité du trafic de camions que le site devra fraiter au moment de choisir un pont-bascule pour camions adapté
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Section 6
Cellules de pesée

Comprendre les composants les plus importants de votre pont-bascule

Les cellules de pesée sont au coeur de tout pont-bascule pour
camions. Elles mesurent le poids des objets sur le tablier du
pont-bascule. La plupart des ponts-bascules pour camions
nécessitent 6 & 12 cellules de pesée. Elles doivent
fonctionner en parfaite harmonie pour fournir des mesures de
poids précises.

Quelques types de cellules de pesée répandues sont
commercialisées pour étre utilisées dans les ponts-bascules
pour camions. Comprendre les différences dans leur mode
de fonctionnement et leurs caractéristiques peut vous aider &
choisir un systéme précis et fiable, qui vous permettra de
valoriser au mieux votre investissement.

Nous avons vu & la section 4 une bréve évaluation des
contributions renouvelées aux codfs de possession pour les
ponts-bascules pour camions classiques (femps d'arrét,
réparations, pieces de rechange, efc.) La majorité des
problémes courants peuvent ére ramenés a un systéme de
cellule de pesée problématique.

Le systeme de cellule de pesée (constitué par les cellules de
pesée, les cables et les connexions ainsi que les boites de
jonction, le cas échéant) présente le plus grand risque de
dysfonctionnement dans votre pont-bascule. Prendre le
femps d'apprendre ou ces problémes peuvent survenir peut
vous aider @ les évifer. Choisir le bon systéme de cellule de
pesée peut vous prémunir contre les perfes de bénéfices,
limiter les temps d'arrét ef vous faire économiser de I'argent
sur les réparations.
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1 Evaluation des cellules de pesée

Vous avez un cerfain nombre de choix s'agissant

des cellules de pesée. Les cellules de pesée sont les
composants qui influencent le plus étroitement les
performances du pont-bascule. Il est donc ufile de
comprendre comment elles fonctionnent et quelles sont les
directives Q respecter.

Les réglementations exigent-elles qu'elles aient toutes des
performances comparables ?

La plupart des ponts-bascules sont construits pour se
conformer aux exigences de la certification pour les
transactions commerciales stipulées par Handbook 44,
OIML R76 et/ou d'autres réglementations en matiere de
poids et mesures. Est-ce que cela signifie que différents
types de cellules de pesée ont des performances identiques
parce qu'elles répondent aux mémes directives ? Non.

Les recommandations en matiére de performances des
cellules de pesée énoncées par Handbook 44 et OIML R76
comprennent des tolérances de précision, ou seuils d'erreur,
utilisés pour les étalonnages (voir la rubrique Précision, a la
section 4, pour plus d'informations). Toutefois, les normes
de performance incluses dans ces exigences refletent
encore les capacités des ponts-bascules mécaniques, qui
sont maintenant largement dépassés. Les ponts-bascules

mécaniques ont des capacités limitées par rapport aux
technologies des cellules de pesée plus modernes. En
d'autres termes, certaines cellules de pesée sont capables
d'afficher des performances neftement supérieures aux
exigences minimales. Alors, quels avantages les systémes
plus récents offrent-ils & I'acheteur de pont-bascule ?

Les performances et les fonctionnalités des ponts-bascules
pour camions sont habituellement liées a leur précision et
leur fiabilité.

e Précision. Un systeme congu pour établir et conserver un
haut degré de précision signifie qu'il permet a I'entreprise
d'éviter les pertes de produit ou de bénéfices résultant des
erreurs de peseée.

e Fiabilité. Un systeme de cellule de pesée stable et
résistant signifie un pont-bascule plus fiable avec moins
de temps d'arrét, moins de frais de réparation et un codt
de possession plus faible.

A présent, nous allons examiner briévement les différentes
technologies de pont-bascule en termes de précision ef de
fiabilité.

Gardez a I'esprit que METTLER TOLEDO a congu, fabriqué, commercialisé ef/ou entrefenu des ponts-bascules ufilisant

chacune de ces technologies par le passé.

2 Types de cellules de pesée

Il existe cing types prédominants de systémes de cellule de pesée utilisés dans

de pesée hydrauliques, systemes hybrides analogiques/numériques, cellules de

pesée numériques et cellules de pesée POWERCELL.

les applications de pesage de véhicules : cellules de pesée analogiques, cellules ! Fﬁ;&"
1

Analogiques

Un morceau de métal usiné avec précision, souvent en acier
ou en inox, qui change légérement de forme lorsqu'une force
(un poids) lui est appliquée. Le changement est surveillé par
des jauges de contrainte électriques. Le résultat est un signal
de fension analogique qui varie a partir du signal d'entrée

en fonction de la charge. Les signaux analogiques de toutes
les cellules sont sommées dans une ou plusieurs boites de
jonction au niveau du pont-bascule. Le signal combiné est
ensuite fransmis & la guérite de pesage, ou il est mesuré ef
converti en un signal numérique qui indique le poids.

METTLER TOLEDO - Guide d'achat de ponf-bascule pour camions

Des cellules de pesée analogiques sonf utili-
sées dans les ponts-bascules pour camions
depuis les années 1960. METTLER TOLEDO
continue d'offrir un modéle de cellule de pesée
analogique destiné aux applications de niche.
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Hydrauliques

Les cellules de pesée hydrauliques sont des pistons hydrauliques qui compriment
un réservoir de fluide. Le fluide comprimé circule dans les différentes conduites
hydrauliques jusqu'a un mécanisme, parfois appelé « totalisateur », qui se

tfrouve dans la guérite de pesage ou a proximité. Ce mécanisme applique alors

la force accumulée par les pressions du fluide combinées a une cellule de pesée
analogique. Cefte cellule de pesée génere un signal électrique qui indique le
poids totfal sur le pont-bascule.

Hybrides analogiques/numériques

Ici, les cellules de pesée analogiques sont connectées & une boite de jonction qui
convertit le signal analogique en numérique. Un signal numérique est plus puissant
ef moins sujet que les signaux analogiques aux erreurs de pesage qui peuvent
résulfer des interférences produites par des sources externes.

Numériques
Il s'agit d'une cellule de pesée qui génére une tension analogique qui est convertie en un
signal numérique @ I'intérieur du boftier de la cellule de pesée. Les données provenant des
cellules sont fraitées pour calculer le poids fotal. L'ufilisation d'un signal numérique au
niveau de la cellule de pesée et au-dela offre des avantages car le signal est insensible
aux interférences contrairement aux signaux des cellules de pesée analogiques.

POWERCELL® s 1'2
Ces cellules de pesée font appel & I'électronique numeérique et offrent des capacités : - - R
de fraitement du signal dans chaque cellule de pesée. Le cellule de pesée est capable E Ty

d'éliminer les erreurs en contrélant et en ajustant la mesure du poids par rapport a un

certain nombre de criteres. Ce processus est appelé compensation numeérique. Les cellules J

de pesée POWERCELL onf également introduit des fonctionnalités, comme le diagnostic e

prédictif, I'auto-surveillance, la défection de faille et le diagnostic a distance. j
—

e —r

Remarque spéciale :

Ponts-bascules mécaniques — Avant l'infroduction de composants électroniques, tous les ponts-bascules pour
véhicules étaient mécaniques. Les tabliers des ponts-bascules mécaniques étaient soutenus par de nombreux leviers
ef composants articulés qui transféraient la force de la charge @ un indicateur @ cadran. En fin de compte, une cellule
de pesée unique, reliée a un terminal a remplacé ces indicateurs a cadran. Certains de ces ponts-bascules sont
encore opérationnels aujourd'hui. Toutefois, les ponts-bascules soutenus par des cellules de pesée multiples ont rendu
ces systéemes mécaniques obsolétes. Aujourd'hui, les modeles nécessitent moins d'acier, ef leur installation ef leur
maintenance sont plus faciles. lls sont également largement plus précis ef fiables que leurs prédécesseurs mécaniques.
Certains ponts-bascules mécaniques encore en usage peuvent étre mis a niveau en systemes de cellule de pesée @
pleine charge en supprimant les composants des leviers de grande faille et en installant des points de montage pour
permettre aux cellules de pesée de soutenir le tablier.
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3 Cellules de pesée unulogique "

Avantages

Inconvénients

Faible colt

Précision limitée

Technologie bien connue : la plupart des fabricants de
pont-bascule proposent une
option de cellule de pesée analogique

Plus sensibles aux défaillances, d'ou une durée de vie plus
courte par rapport @ d'autres fechnologies

Nécessite des boites de jonction qui sont une source
fréquente de problemes

Nécessite des réglages manuels fastidieux pour les
éfalonnages

Impossible de vérifier I'état des signaux des différentes
cellules de pesée qui composent le systeme

Les performances d'une cellule de pesée analogique
peuvent éire influencées par deux éléments principaux. Le
premier est la nature du signal analogique lui-méme ; le
second est la configuration physique de la cellule de pesée.
Pour comprendre les facteurs qui peuvent influencer les
performances de pesage d'une cellule de pesée analogique,
vous devez d'abord comprendre comment les signaux
analogiques sont générés et utilisés a travers le systeme
de pesée. Dans les systemes analogiques, la fension dans
le signal est ce qui détermine la valeur du poids. Toutefois,
ces niveaux de fension sont frés faibles, ce qui les rend
sensibles aux inferférences et aux erreurs.

Qu'est-ce qu'un signal analogique ?
Un signal de cellule de pesée analogique est simplement une
tension électrique. Le signal ne contient aucune donnée. La

tension électrique est fonction du poids mesuré par ladite cellule

de pesée. Lorsque les tensions de toutes les cellules de pesée
du pont-bascule sont combinées, elles servent a déterminer le
poids fofal mesuré par I'ensemble du pont-bascule.

Quelle est la valeur de la fension dans un signal
analogique ? Tres petfite. En fait, ¢'est I'un des principaux
inconvénients des cellules de pesée analogiques. Les
tensions utilisées sont si faibles qu'il suffit d'un peu
d'inferférences pour modifier la valeur. Méme la plus petite
interférence qui provoque une faible variation de la fension
va générer des erreurs de pesage.

METTLER TOLEDO - Guide d'achat de ponf-bascule pour camions

Valeurs de tension habituelles pour une cellule de
pesée analogique simple

Tension du signal

Valeur de poids analogique

Plage de capacité totale
d'une cellule de pesée
simple (30 1)

0030004V

Poids moyen du camion
chargé par cellule de pesée | 0,004 V
(4000 kg ou 9000 livres)

0,000002 V par 20 kg
ou
0,000001 V par 20 livres

Une graduation, ou incré-
ment de pesage

En d'autres termes, sur la plupart des ponts-bascules pour
camions analogiques, si le signal généré par une seule cellule
de pesée varie de seulement 0,00002 V entre la cellule de
pesée et le terminal du pont-bascule, la mesure du poids sera
faussée de 20 kg, soit 44 livres environ. Un certain nombre de
causes peuvent enirainer une fluctuation de ces signaux dans
une proportion comparable ou supérieure.
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Interférence et signaux analogiques

Heureusement, ces signaux sensibles sont protégés alors
qu'ils se trouvent encore @ l'intérieur de la cellule de pesée.
Le boitier de la plupart des cellules de pesée agit comme
une cage de Faraday pour protéger le signal contre les
interférences et les risques environnementaux. Cependant,
lorsque le signal quitte la cellule de pesée, il rencontre de
nombreuses difficultés qui peuvent I'empécher de parvenir
au ferminal du pont-bascule dans I'étaf ou il a été généreé.
Suivons le cheminement du signal a travers le pont-bascule :

e Cellule de pesée vers la boite de jonction
Tout d'abord, le signal analogique va circuler & fravers
un cdble (souvent de 7,5 m, soit 25 pieds environ, de
longueur) pour parvenir @ une boite de jonction. La
résistance électrique de ce cable peut varier en raison
de la température, la qualité de la connexion, des
interférences électromagnétiques générées par des
moteurs, de la présence de lignes électriques, d'ondes
radio ef d'autres causes encore.

¢ Boife de jonction
Ensuite, le signal fraverse une ou plusieurs boites de
jonction pour éfre combiné avec des signaux provenant
d'autres cellules de pesée. A ce niveau, les caoutchoucs
d'étanchéité sur les panneaux d'acces peuvent souvent
laisser pénétrer de I'humidité dans la bofte de jonction.
L'humidité dégrade les cartes @ circuit imprimé, les joints
de soudure ef les raccords de fils manuels a l'intérieur. Des
connexions humides et/ou corrodées peuvent dégrader
l'intensité des signaux en modifiant la résistance du circuit.

¢ Boife de jonction vers le ferminal
Enfin, le signal combiné circule a travers un autre cable
jusqu'au ferminal du pont-bascule, soit encore 20 m
(65 pieds) ou plus, & parcourir. Une fois encore, le cable
lui-méme peut dégrader le signal sous I'effet de facteurs

influents qui retentissent sur son intégrité ou sa résistance

électrigue. Comme ce signal contient les valeurs
combinées provenant de chaque cellule de pesée, toute
interférence & ce niveau a un effet cumulafif.

©2013 Mettler-Toledo AG

Conversion analogique/numérique

Une fois le signal parvenu au ferminal du pont-bascule, il
est mesuré et assimilé a une valeur de poids que le terminal
peut afficher. Ce processus convertit le signal analogique
en un signal numérique qui représente le poids sur le pont-
bascule. Pour les systemes analogiques, c'est la derniére
étape du processus de mesure de poids.

Différence fondamentale entire les ponts-bascules
analogiques ef numériques : I'endroit ou intervient

la conversion analogigue-numeérique. Les systémes
analogiques effectuent la conversion une fois que le signal
analogique est parvenu au terminal du pont-bascule.

Les systemes numériques effectuent cette conversion a
I'intérieur de chaque cellule de pesée alors que le signal
d'origine généré par la jauge de contrainte est encore
protégé contre les inferférences. Cela permet au systeme
d'utiliser un signal de données binaires depuis les

cellules de pesée jusqu'au terminal. Ce signal de données
numeériques est beaucoup plus insensible aux interférences.

Dépannage

Ainsi, qu'arrive-t-il lorsqu'un signal provenant d'une

cellule de pesée analogique unique est faussé en raison

de la dégradation du signal ou pour d'autres raisons ? Le
mauvais signal résultant est simplement ajouté aux signaux
provenant des autres cellules de pesée analogiques et
tfransmis @ la guérite de pesage. Cela produit une mesure de
poids erronée. Si I'erreur est importante, I'opérateur du pont-
bascule peut s'en apercevoir et enquéter. Toutefois, cela
n'est probable que si une cellule de pesée est totalement

« hors service ». Autrement, I'opérateur du pont-bascule n'a
aucun moyen de savoir que les mesures du pont-bascule
pourraient étre inexactes. Comme fous les signaux des
cellules de pesée ont été ajoutés, il n'est pas facile de savoir
laquelle des 6 a 12 cellules est la cause du probléme.

i i ’-___. : . % -
Un technicien teste les raccordements des cébles de la cellule de pesée a
I'intérieur d'une boite de jonction
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Réglage et étalonnage

Un autre défi présenté par les petites valeurs de tension
utilisées dans les systemes analogiques est I'étalonnage
du pont-bascule. Pour veiller & ce que les cellules de pesée
analogiques pésent de maniere uniforme, le signal passe a
fravers un potentiometre dans la boite de jonction. Lors de
I'étalonnage du pont-bascule, les potentiométres doivent
éfre ajustés manuellement par le technicien responsable de
cette opération. C'est un processus long ef fastidieux.

METTLER TOLEDO - Guide d'achat de ponf-bascule pour camions

Humidité

La plupart des ponts-bascules pour camions se trouvent
a I'extérieur. Tous les circuits électriques doivent donc
éfre protégés contre I'humidité. Cela peut s'avérer difficile,
surtout pour les boites de jonction, qui doivent étre
régulierement ouvertes par le personnel de maintenance
lors des inferventions de dépannage. Tous les boitiers
doivent étre exceptionnellement robustes et, dans I'idéal,
fermés par un joint hermétique, ou étanches a I'air, pour
protéger le confenu de la corrosion due ¢ I'humidité dans
I'air. Les connexions doivent également étre étanches a
I'eau. Les cébles doivent étre protégés contre la pénétration
d'humidité, les risques d'abrasion et d'endommagement

Le cdble qui relie la cellule de pesée analogique @ la boite
de jonction fait partie intégrante du circuit des cellules de
pesée analogiques. Si I'un tombe en panne, le cable et la
cellule de pesée devront étre remplacés ensemble dans la
plupart des cas. Le cable présent sur la plupart des cellules
de pesée analogiques ne peut pas étre réparé car le signal
de la cellule de pesée est étalonné, ou ajusté, avec le cable
d'origine. Une épissure de foute sorte modifierait le signal.
Notez aussi que lorsque le cable traverse la cellule de pesée,
le boitier ajoufe un risque de pénétration de I'numidité et de
corrosion des circuits @ l'intérieur.
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4 Cellules de pesée hydrauliques (ou hydrostatiques)

©2013 Mettler-Toledo AG

Avantages

Inconvénients

Bonne résistance & I'humidité

Prix d'achat plus élevé que les systémes analogiques

Utilisation possible dans de nombreuses zones
dangereuses

Nombreux circuits hydrauliques ef raccordements susceptibles
de fuir en provoquant des erreurs du pont-bascule

Bonne protection contre la foudre

Dispositif majoritairement mécanique, dépourvu de
fonctionnalités modernes ou évoluées, comme la surveillance

ou le diagnostic du systeme

Ces cellules de pesée sont des dispositifs non électriques
qui comprennent un piston, une embase, un cylindre et un
diaphragme. Un mince film de liquide est pris en sandwich
entre I'embase et le diaphragme. Le piston appuie contre

le diaphragme, ce qui entraine un changement de pression
hydraulique qui pousse un fluide @ fravers une série de
tubes. Chaque cellule de pesée est reliée par une conduite
de fluide distincte a un totalisateur dans la guérite de
pesage. Cela peut nécessiter jusqu'a 150 m (500 pieds) de

circuit hydraulique dans un seul pont-bascule pour camions.

Dans le totalisateur, la pression du fluide provenant de chaque
cellule est combinée en une seule force qui est appliquée
verticalement & une cellule de pesée analogique unique. Cette
cellule analogique est connectée au terminal ou au dispositif
indicateur du pont-bascule ef étalonnée pour convertir les
pressions du fluide en valeur de poids du pont-bascule.

Les cellules de pesée hydrauliques ont traditionnellement
frouvé grace dans les zones dangereuses ou une étincelle
isolée ou un composant électrique surchauffé pourrait
déclencher un incendie ou une explosion. Mais les

cellules de pesée d'aujourd'hui, qui ufilisent des jauges de
confrainte a courant faible, peuvent également offrir une
alternative approuvée dans la plupart des environnements @
risque d'explosion.

Les systemes hydrauliques sont connus pour leur
robustesse dans les installations de retraitement des déchets
solides, par exemple. lls nécessitent des interventions de
maintenance spécialisées, pour renouveler le fluide et purger
les circuits hydrauliques, enfre autres. Les cellules de pesée
du pont-bascule ne sont pas sensibles aux inferférences

produites par les radiofréquences ou les rayonnements
électromagnétiques, alors que la cellule analogique
présente dans I'accumulateur pourrait I'éire. Les systemes
hydrauliques peuvent également offrir une résilience au
foudroiement. Cependant, les cellules de pesée et les
systemes hydrauliques sonf confrontés G une menace peu
sophistiquée qui peut étre difficile @ surmonter : les fuites.

Les cellules de pesée hydrauliques sont chacune reliées au grand fofalisateur

METTLER TOLEDO - Guide d'achat de pont-bascule pour camions 49



Secfion 6 iGN

5 Cellules analogiques/numériques (boite de jonction)

Avantages

Inconvénients

Offre des performances accrues par rapport aux systemes
purement analogiques

Les boftes de jonction sonf encore une cause fréquente de
problémes

Permettent un diagnostic limité du systeme pour faciliter le

dépannage

Pas entierement numériques ; encore sensibles aux inter-
férences avec le signal et sujettes a des erreurs de pesage

Un autre systéme hybride utilise des cellules de pesée
analogiques avec une boite de jonction numérique. Les
signaux provenant des cellules de pesée analogiques
sont fransmis @ la boite de raccordement, ou s'effectue
la sommation des signaux et la conversion du signal
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analogique en signal numérique. Cela confribue a protéger
le signal des interférences, mais seulement apres qu'il

a atteint la boite de jonction. Nous allons expliquer plus
en détail la différence entre les signaux analogiques et
numeériques dans les prochains paragraphes.
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6 Cellules de pesée numériques
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-

Avantages

Inconvénients

Le signal est moins sensible aux inferférences et sujet aux
erreurs de pesage

Prix d'achat plus élevé que les systemes analogiques

Peut offrir des fonctions de diagnostic

Ne sont pas proposées par tous les fournisseurs de poni-
bascule

Protocoles propriétaires

Les systemes de cellules de pesée numériques différent
des systemes analogiques de frois fagons importantes :
Linfensité du signal, la teneur du signal et la vitesse
d'échantillonnage des données.

Intensité du signal — Dans une cellule de pesée numérique,
les signaux produits par les jauges de contrainte
commencent comme des tensions éleciriques analogiques.
Un microprocesseur a l'intérieur de la cellule de pesée

les convertit immédiatement en signaux numériques. Ces
signaux numériques utilisent communément une fension

de 2 a 6 V pour leur plage de signal, ce qui est moins
sensible aux fluctuations que la fension de I'ordre de 0,03 V
utilisée dans une cellule analogique. En d'autres termes, le
signal numérique est beaucoup plus puissant.

Teneur du signal - Comme nous |'avons indiqué
précédemment, les systemes analogiques s'appuient

sur la tension électrique produite par la cellule de pesée
pour déterminer la mesure du poids. En revanche, les
systémes numériques transmettent les données provenant
de chaque cellule de pesée. Le signal est composé
d'informations binaires (valeurs de zéro et un) comme
celles qu'utilisent les ordinateurs. Comme les données
binaires sont insensibles aux interférences produites par
les radiofréquences, les ondes électromagnétiques, la
température et d'autres facteurs, le flux de données binaire
est plus stable et moins sujet @ des erreurs de pesage.

Vitesse d'échantillonnage des données — La vitesse
des données mesure la rapidité avec laquelle la cellule
de pesée peut envoyer des informations sur le poids. Les

cellules de pesée analogiques fournissent des informations
sur le poids en continu ef en temps réel. Les cellules de
pesée numériques envoient les informations sur le poids
en bits, de nombreuses fois par seconde. Par exemple, de
nombreuses cellules de pesée numériques ont un faux de
rafraichissement de 15 mises @ jour par seconde (15 Hz),
ce qui est plus que suffisant pour presque foutes les
applications de pesage dynamique des véhicules.

Certaines cellules de pesée numériques plus anciennes ont
une vitesse d'échantillonnage plus lente, ce qui pourrait
constituer un désavantage dans certaines opérations,
comme le remplissage en vrac automatisé. La plupart

des cellules de pesée numériques modernes ont réussi

a surmonter cet inconvénient. Cependant, les vitesses
d'échantillonnage sont habituellement indiquées dans

les spécifications des composants. Si vous exploitez une
station de remplissage automatique ou un systeme de
pesage dynamique, demandez G vos fournisseurs potentiels
de vous communiquer les vitesses d'échantillonnage et
comparez les capacités.

Diagnostic — Certains systémes de cellules de pesée
numériques offrent des fonctions de diagnostic qui peuvent
faciliter les interventions de mainfenance habituelles ou
d'urgence. Méme si certaines fonctions sont réservées aux
seuls fechniciens, les avantages pour le propriétaire sont
des visites de maintenance plus courtes et des femps d'arrét
réduifs. Les fonctions de diagnostic peuvent faire gagner de
I'argent au propriétaire du pont-bascule sur la durée de vie
de I'équipement.
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Cellules de pesée POWERCELL®

Avantages

Inconvénients

Tres faible taux de pannes

Co0t initial plus élevé

Nombreuses fonctionnalités innovantes

Protocoles propriétaires

Les cellules de pesée POWERCELL peuvent étre distinguées
des autres types de cellule de pesée, car elles peuvent

éfre décrites comme des dispositifs actifs, par opposition

4 des dispositifs passifs. Comme les cellules de pesée
numeériques, les cellules de pesée POWERCELL font appel a
une jauge de contrainte ef une conversion numérique, mais
chaque cellule peut affiner les informations de poids avant
que le signal final ne quitte la cellule. Elles sont également
capables de transmettre des informations complémentaires
en plus de la mesure du poids, ce qui permet au systeme
de surveiller lui-méme son bon fonctionnement.

Sur la plupart des ponts-bascules, le terminal est le seul
composant pourvu de capacités de fraitement des données.

Cependant, la qualité de la mesure affichée par le ferminal est
limitée par celle des signaux qu'il regoit des cellules de pesée.

Les systémes de cellules de pesée POWERCELL s'appuient
sur les capacités de fraitement des cellules de pesée et du
terminal, ce qui offre des fonctionnalités supérieures a celles
des systemes de pesage classiques Cela comprend :

e Compensation numérique
Des algorithmes de compensation propriétaires sont
intégrés dans les microprocesseurs de chaque cellule de
pesée. Chaque cellule est programmeée individuellement
lors de la fabrication en fonction de ses caractéristiques
propres. Une fois que les cellules sont ufilisées, chaque
cellule mesure en permanence des variables comme la
température, I'nistorique des chargements et les temps
de chargement. Les algorithmes intégrés corrigent alors
I'effet de ces facteurs sur la mesure du poids. Il en

résulte des mesures de poids tres précises et homogénes,

indépendamment des conditions environnementales
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extrémes ou changeantes. Cette fechnologie a
contribué au succeés des capteurs POWERCELL dans les
environnements les plus extrémes de la planéte, depuis
les déserts les plus chauds jusqu'aux étendues glacées
de I'Antarctique.

e Auto-surveillance

Ces systemes mesurent et enregistrent de fagon confinue,
les performances de chaque cellule de pesée d'aprés un
ensemble de critéres. Cela éfablit les valeurs de référence
de fonctionnement standard. Si une cellule de pesée

fournit des informations incompatibles avec les criteres de
performance, le systéme avertit 'ufilisafeur, ce qui permef @
un technicien d'étudier plus précisément les données.

o Entretien simplifié et accés a distance
Des diagnostics embarqués permettent aux ufilisateurs et
aux fechniciens d'identifier les besoins d'entretien. Cela
rend les inferventions de réparatfion ef de maintenance de
roufine beaucoup plus efficaces en éliminant le recours
aux tests manuels de nombreux circuits. Certaines
installations POWERCELL sont connectées @ des réseaux
qui permettent a un technicien d'y accéder a distance, en
foute sécurité. Dans le cas peu probable ou une cellule
de pesée devrait étre remplacée, I'infervention est simple
et rapide.
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Détection de faille

Les cellules de pesée POWERCELL utilisent un noyau

en acier inoxydable, protégé par un boftier en acier
inoxydable qui est intégralement soudé au laser afin
d'obfenir un joint de scellement hermétique. Chaque
cellule de pesée est pourvue de fonctions sensorielles
qui surveillent I'intégrité du boftier. En cas de faille, un
message est généré au niveau du terminal du pont-
bascule pour signaler la cellule effectivement touchée.
Le pont-bascule continue & fonctionner normalement
jusqu'a ce que la cellule de pesée puisse étre remplacée
G une heure programmée. Assurer l'intégrité du boitier
permet de contribuer grandement @ éliminer les
problémes « cachés » qui peuvent finir par provoquer des
défaillances inattendues du pont-bascule.

Cdbles et connexions

Les cellules de pesée POWERCELL utilisent des cébles
détachables enveloppés d'une gaine tressée en acier
inoxydable pour les protéger conire les dommages
physiques. Le cdble se connecte a la cellule de pesée
en formant un joint verre sur méfal étanche a l'eau
(norme IP68/IP69k), mais peut néanmoins encore étre
déconnecté sans I'ufilisation d'aucun outil. Cela simplifie
I'entretfien ef signifie que s'il fauf enlever ou remplacer la

cellule de pesée ou le cable, I'opération est simple et rapide.

¢ Protection contre la foudre
Les systemes POWERCELL sont équipés du systeme
de protection contre la foudre StrikeShield™. En cas de
foudroiement, les courants dangereux sonf redirigés et le
ferminal redémarre de lui-méme en toute sécurite.

e Aucune boite de jonction
Les boites de jonction sont la cause connue de nombreux
probléemes des ponts-bascules pour camions. Les
systemes POWERCELL modernes utilisent le profocole
CAN-BUS, ce qui leur a permis d'éliminer les boites de
jonction des réseaux de cellules de pesée. Cela rend
le poni-bascule plus fiable et simplifie les interventions
d'entretien.

Tous ces progres visent a rendre les cellules de pesee
POWERCELL aussi précises et fiables que possible. Pour
les propriétaires des ponts-bascules, le but est que

cette performance se fraduise par une baisse des codts
d'exploitation et une meilleure rentabilité.

Remarque spéciale :

Qui fabrique les cellules de pesée ? De nombreux
fabricants de ponts-bascules pour véhicules dans

le monde entier s'approvisionnent en cellules de

pesée aupres de différents fournisseurs fiers. La
plupart renomment ensuite les cellules de pesée sous
leur propre marque. Bien qu'il n'y ait rien de mal
fondamentalement dans cette pratique courante, le
systeme de cellule de pesée est sans doute I'élément le
plus important d'un pont-bascule pour véhicules. Les
capacités ef les caractéristiques du systeme de cellule
de pesée auront un impact déterminant sur le coQt
total de possession et la durée de vie du pont-bascule.
Recherchez un fabricant de pont-bascule qui comprend
l'importance de la qualité de la cellule de pesée et
propose un pont-bascule qui va durer.

METTLER TOLEDO est I'un des rares fabricants de ponts-
bascules pour véhicules qui congoit, fabrique et distribue
ses propres cellules de pesée. Cela a permis & l'enireprise
de développer de nouvelles fechnologies congues pour
améliorer les performances des cellules de pesée et
survivre aux applications les plus exigeantes.

Vidéo : Fabrication des cellules de pesée

i

Visionnez une vidéo sur le mode de fabrication des
cellules de pesée POWERCELL & I'adresse suivante

» www.mt.com/PDXhowitsmade
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Réalisations POWERCELL®

Les cellules de pesée POWERCELL sont & la pointe

du développement et des réalisations en matiéere de
technologie de pesage de grande capacité. Depuis les
années 1980, la gamme POWERCELL est une technologie
de pointe, reconnue par de nombreux brevets aux Etats-
Unis et a l'international, nofamment :

e Premiéres cellules  effectuer la conversion des signaux
analogiques en signaux numeriques a l'intérieur de la
cellule de pesée (brevet Etats-Unis n° 4 815 547)

e Premiéres cellules  effectuer une compensation
numérique a l'intérieur de la cellule de pesée
hermétiquement scellée (brevet Etats-Unis n® 4 804 052)

¢ Premieres cellules & compenser I'hystérésis (historique
des chargements)
(brevet Etats-Unis n° 5 308 931)

e Premieres cellules & compenser le fluage (durée de
chargement)
(brevet Etats-Unis n° 4 691 290)

¢ Premieres cellules @ éliminer les boites de jonction
(brevet Etats-Unis en instance)

e Premieres cellules @ intégrer des caractéristiques d'anti-
rotation sur les cellules de pesée @ compression de
colonne (brevet Etats-Unis n° 4 955 441)

¢ Premieres cellules de pesée équipées d'un systeme
de détection de faille du boitier (brevet Etats-Unis
n°® 8 055 456)

e Premieres cellules @ utiliser le diagnostic prédictif
(brevet Etats-Unis n° 6 576 849)

Algorithmes de compensation

Nous avons mentionné la compensation numérique parmi
la liste des fonctionnalités POWERCELL®. Depuis leur mise
au point par METTLER TOLEDO, d'autres fabricants ont
essayé de développer des systemes similaires. Cependant,
il existe des différences nofables entre les systéemes.

¢ Ou intervient la compensation numérique ?
Cerfains systemes de cellules de pesée effectuent la
compensation comme un réglage global, appliqué a
tous les signaux de la cellule de pesée ensemble, et qui
infervient généralement dans le circuit de la boite de
jonction. En revanche, les systémes METTLER TOLEDO
effectuent une compensation dans chaque cellule
individuellement. Cela atténue les legéres différences entre
les conditions qui existent dans chaque cellule de pesée.

METTLER TOLEDO - Guide d'achat de ponf-bascule pour camions

La cellule de pesée POWERCELL d'origine, POWERCELL MTX ef POWERCELL PDX

e Comment s'effectue la compensation des cellules de

pesée ?

Certfains fabricants appliquent les mémes coefficients de
compensation dans chaque cellule de pesée produite.
Les jauges de contrainte dans ces cellules de pesée
sont des circuits précis, mais méme d'infimes variations
peuvent influer sur leurs performances. Des variations
dans les matieres premiéres et les tolérances d'usinage
dans le noyau de la cellule de pesée créent également
des différences dans leur réponse aux variations
thermiques. C'est pourquoi METTLER TOLEDO applique
une compensation unique a chaque cellule de pesée
individuelle au moment de sa fabrication. Des fests
complexes permettent @ METTLER TOLEDO de régler les
constantes dans les algorithmes pour chaque cellule de
pesée POWERCELL® afin de controler méme les petites
variations propres au lof.

* Quels sont les paramétres compensés ?

Le systéme actuel de compensation POWERCELL® de
METTLER TOLEDO permet de compenser les variations de
température, la durée de chargement et I'historique des
changements. Si vous envisagez un systeme de cellule
de pesée qui integre des fonctions de compensation,
renseignez-vous sur les facteurs compensés.

Interrogez votre fournisseur de pont-bascule sur les
fonctions de compensation présentes dans les systemes
de cellules de pesée qu'ils proposent. Ces caractéristiques
peuvent rendre votre pont-bascule plus précis fout au long
de sa durée de vie.
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Livre blanc : Pour plus d'informations sur la
compensation numérique, téléchargez le livre
blanc a I'adresse suivante

» www.mt.com/POWERCELLcompensation
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8 Géomeétrie des cellules

Il existe deux formes prédominantes pour les systémes de
cellule de pesée : A capteur de compression (vertfical) et &
capteur de cisaillement (horizontal).

Les cellules de pesée a compression (analogiques et
numeériques) mesurent le chargement @ I'aide de jauges

de contrainte disposées sur des colonnes verticales qui
fraversent le cenire de la cellule de pesée. En regle genérale,
ces capfeurs sont utilisés dans un modéle « & rotule », qui
donne a la plateforme une petite liberté de mouvement

dans les limites d'un systeme de conirdle. Ce systeme

de contrdle peut inclure des amortisseurs de chocs, des
boulons réglables et des tiges de contrdle. Une fois réglé
correctement, le systéme donne juste assez de liberté de
mouvement pour assurer I'aufo-centrage de la plateforme

ef des cellules de pesée. Cela empéche le pont-bascule de
se lier aux fondations ou aux approches. Ce modele limite
également les risques d'usure physique des composants. Le
modeéle a rofule doit également intégrer des caractéristiques
d'anti-rofation afin que les cellules de pesée ne puissent pas
pivoter en position.

Des cellules de pesée a capteurs de cisaillement & double
appui sonf soufenues au centre et liées @ la plateforme @
chaque extrémité.

Les cellules de pesée a capteur de cisaillement &
simple ef double appui (y compris le canfilever) utilisent
également des jauges de contrainte, si ce n'est qu'elles
sont montées sur une poutre horizontale. Les poutres a
capteur de cisaillement a simple appui sontf fixes a une
extrémité et reliées a la plateforme a I'autre extrémité. Les
poutres a capteur de cisaillement & double appui sont en
regle générale fixes ou soutenues au centre et liées a la
plateforme & chaque extrémité. Dans les deux cas, ces
poutres sont habituellement liées a un point de fixation
inférieur de la plateforme, ce qui crée un systéme de
suspension. Ainsi, la plateforme est capable de pivoter
légerement dans deux directions au moins. Ce systéme
est congu pour étre 0 auto-centrage, gréce @ la force
gravitationnelle qui s'exerce vers le bas sur les extrémités de
la poutre. Toutefois, il convient d'inspecter régulierement la
fringlerie entre les extrémités de la poutre ef la structure du
pont-bascule pour déceler des signes d'usure.

Si les caractéristiques d'anti-rofation d'une cellule de pesée de type & compression sont
insuffisantes, le cable peut finir par s'enrouler aufour de la cellule de pesée et se rompre.

Par exemple, le systéme anti-rofation de METTLER TOLEDO comprend une forme hexagonale
dans les réceptacles de cellule de pesée qui empéche tout pivotement de la cellule de pesée.
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9 Reglages de décalage/d'angle

10

Les réglages de décalage (ou réglages d'angle) doivent étre
effectués lors de l'installation du pont-bascule. Ces réglages
permettent de s'assurer que la charge sur le pont-bascule
sera pesée avec précision, peu importe I'endroit ou elle se
frouvera sur le tablier du pont-bascule. Avec les systemes
de cellules de pesée analogiques, I'opération s'effectue en
placant de gros poids de contrdle a divers endroits sur le
tablier du pont-bascule et en effectuant de petits réglages
manuels @ I'aide des potentiometres dans les boites de
jonction. Un technicien qualifié doit régler manuellement

le potentiométre pour chaque cellule de pesée. L'opération
peut demander beaucoup de travail.

Certains systemes de cellules de pesée numériques ont
grandement simplifié et amélioré cette opération. Les poids
de controle sont encore utilisés sur le tablier du pont-
bascule, mais au lieu d'effectuer manuellement les réglages,
le terminal est équipé d'un programme permettant de les

Boites de jonction

Nous avons indiqué que les boites de jonction sont utilisées
avec des cellules de pesée analogiques et certaines cellules
de pesée numériques. Les boites de jonction combinent les
signaux de plusieurs cellules de pesée, puis transmettent

la sommation du signal. A I'intérieur de chaque boite de
jonction se trouvent des fils raccordés manuellement lors
de l'installation du pont-bascule, ainsi qu'une carte &

circuit imprimé permettant de combiner les signaux et des
potentiometres pour effectuer des réglages manuels. Un
pont-bascule pour camions type ufilisant des cellules de
pesée analogiques aura 2 a 4 boites de jonction.

Les boites de jonction sont la principale cause de
dysfonctionnements des ponts-bascules et des visites de
maintenance. En régle générale, c'est le fait de I'numidité
qui atteint les composants électroniques et les fils raccordés
manuellement dans le boitier. L'humidité provoque de la
corrosion et endommage les cartes a circuit imprimé.

METTLER TOLEDO - Guide d'achat de ponf-bascule pour camions
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Un poids de confrole sur un angle d'un pont-bascule

automatiser. Au lieu de faire appel & des pofentiométres, le
réglage est une fonction du fraitement des données. Cette
fonctionnalité de réglage automatisée et de décalage/
d'angle fait gagner du temps et diminue les colts en main-
d'ceuvre, et rend également I'opération beaucoup moins
sujette aux erreurs. Sur la durée de vie de n'importe quel
pont-bascule, il se peut que I'on doive effectuer un réglage
de décalage/d'angle a plusieurs reprises, ce qui en fait une
caractéristique utile.

Les boites de jonction contiennent des cartes @ circuit imprimé et de nombreus fils
raccordés manuellement. Elles sont la principale cause des femps d'arrét des ponts-
bascules pour camions, car il est difficile de les rendre étanches @ I'humidité
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Pourquoi ne pas créer des boites de jonction étanches ?
De nombreuses entreprises ont essayé. La réalité, c'est
qu'il est impossible rendre parfaitement étanches a
I'humidité les boitiers, nofamment a I'humidité qui est
naturellement présente dans I'air. Les boftes de jonction
doivent régulierement étre ouvertes par des techniciens de
maintenance pendant les opérations d'entretien. Méme si
la boite reste seche, les fluctuations de fempérature dans
le temps, la condensation et I'humidité vont attaquer le
confenu de la bofte de jonction.

Un systéme de cellule de pesée qui utilise des
boites de jonction peut éfre confronté a de
nombreuses sources de problemes.

Un systéme de cellules de pesée qui n'utilise pas

de boites de jonction élimine de nombreuses

sources de problemes ef a moins de i
raccordements. —

Pendant de nombreuses années, les cellules de pesée
analogiques ont été considérées comme la norme de
I'industrie. Les boites de jonction ont été acceptées en
dépit de leur nafure & problemes. Les fabricants ont fait la
promotion des systémes d'étanchéité spéciaux pour les
boites de jonction afin de rendre les systémes plus fiables.
Méme ainsi, ils sont encore source de problemes.

Vidéo : Elimination des boites de jonction

Les experts en ponts-bascules pour véhicules de METTLER
TOLEDO ont constaté qu'il fallait éliminer les boites de
jonction pour accroitre la fiabilité des ponts-bascules

pour véhicules. Comme les cellules de pesée numériques
produisent des données en sortie au lieu d'une simple
tension, les concepteurs de POWERCELL® ont créé un
réseau de cellules de pesée qui utilisent le protocole de
communication CAN-BUS. Il s'agit d'un systéme éprouvé et

stable, largement utilisé dans les applications automobiles.

I permet d'effectuer les connexions entre les cellules de
pesée en utilisant une configuration de cellule a cellule. Le
résultat est le systeme de cellule de pesée POWERCELL®
PDX®, un réseau simplifié de cellules de pesée, qui a
beaucoup moins de connexions cablées et ne comporte
AUCUNE boite de jonction.

Eliminer la cause la plus fréquente d'arrét des ponts-
bascules pour camions : les boites de jonction.
Visionnez la vidéo a l'adresse suivante

» www.mt.com/NoJunctionBoxes
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Pieces de rechange

Lorsque les clients ont découvert l'intérét des cellules
de pesée numériques par rapport aux cellules de pesée
analogiques, un sujet bralant était la compatibilité des
pieces de rechange. Les cellules de pesée numériques
ont souvent des programmes propres au fabricant, ce
qui signifie que les cellules de pesée numériques de la
société « A » ne sonf pas compatibles avec celles de

la société « B ». Les fournisseurs qui font appel a des
cellules de pesée analogiques ont avancé cet argument
comme un avantage pour I'analogique, car les cellules
de pesée analogiques peuvent étre en quelque sorte
interchangeables.

En effet, le remplacement des cellules de pesée analogiques
peut étre un phénomene fréquent pour un certain nombre de
raisons. Les expériences varient, mais les cellules de pesée

METTLER TOLEDO - Guide d'achat de ponf-bascule pour camions

analogiques ont une durée de vie moyenne de 3 a 5 ans.
Cependant, les progres réalisés dans les capacités de
cellules de pesée numériques signifient que les cellules de
pesée numériques ont régulierement une durée de vie plus
longue que leurs homologues analogiques. Cela rend la
compatibilité des pieces moins pertinente pour les systemes
numériques car les pieces de rechange sont moins souvent
nécessaires. Méme si un composant de rechange est
nécessaire, de nombreux clients préferent utiliser les pieces
d'origine du fabricant dans leur pont-bascule. Conserver
les composants appropriés garantis que les fonctions
évoluées des ponts-bascules modernes (auto-surveillance,
compensation numérique, efc.) demeurent infactes.
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Section 7
Planification du site

Assurer l'efficacité opérationnelle

La plupart des achefeurs aftendent de leur pont-bascule
pour camions qu'il dure 10 a 20 ans, en fonction de
leur application. Cela signifie qu'au moment d'élaborer
un plan pour le site ou va étre installé le pont-bascule,

il est important de tenir compte de vos besoins futurs.
Limplantation doit étre adéquate, efficace et capable
d'accompagner la croissance de votre activité.

Table des matiéres

1 Implantation du pont-bascule sur le site

Conditions du site

Les fondations

Emplacement de la guérite de pesage

Approches ef rampes d'accées

Périphériques et accessoires

N OO WN

Zones et matieres dangereuses
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1 Implantation du pont-bascule

Considérons le nombre de camions que vous allez peser
chaque jour. Dans la plupart des cas, chaque camion sera
pesé deux fois, une fois chargé et une fois décharge.

Secfion /7 G

Les petites exploitations commerciales effectuent
généralement 50 & 100 pesées par jour. A moins que tous
les camions n'arrivent en méme temps, les exigences en
matiere d'aires de stationnement et de manceuvre seront
minimes. Un seul pont-bascule devrait suffire pour gérer

ce volume de trafic, de sorfe que vous pouvez prévoir une
circulation dans les deux sens sur le pont-bascule. Assurez-
vous qu'il y a également une voie de contournement autour
du pont-bascule.

Pont-bascule simple et guérite de pesage

Les exploitations qui traitent des volumes modérés
effectuent généralement 100 a 200 pesées par jour. Ces
sites doivent déterminer les moments ou ces camions vont
arriver et repartir, car ils pourraient avoir besoin d'une aire
de stationnement/d'entreposage temporaire. La file d'attente
pont-bascule ne doit pas empiéter sur la rue ou la voie
publique. Ces sites pourraient étre en mesure de n'utiliser
qu'un seul pont-bascule et une voie de contournement si

le trafic aux heures de pointe est gérable. Cependant, deux
ponts-bascules peuvent offrir des avantages.

L'utilisation de deux ponts-bascules peut offrir des avantages

Les exploitations qui traitent des volumes importants
effectuent généralement plus de 200 pesées par jour. Les
planificateurs de ces sites doivent raisonner en fermes de
sens de circulation (feux de signalisation et barrieres, roufes
balisées, efc.) et pas uniquement par rapport & une aire de
stationnement. Ces sites ont besoin d'au moins deux ponts-
bascules. Si vous prévoyez de gérer un volume de trafic
neffement plus important, vous devriez envisager de vous
équiper de plus de deux ponts-bascules. Pour une flexibilité
optimale, les ponts-bascules doivent étre capables de gérer
les camions chargés ou @ vide dans les deux sens. Il doit
également y avoir des voies de contournement en nombre
suffisant autour des ponfs-bascules.

Un port maritime traite des volumes importants de camions
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Schéma d'implantation

Dessinez un plan complet de la zone et songez G une

journée ordinaire.

e Ou vont les camions lorsqu'ils arrivent ?

e Y aura-t-il une file d'attente (dans un sens ou les deux)
pour utiliser le pont-bascule ?

e Qu les camions vont-ils aprés avoir été pesés ?

® Y a-t-il une aire de manceuvre suffisante entre le pont-
bascule et les quais de chargement, compte fenu du
rayon de braquage de vos plus gros véhicules ?

e Avez-vous besoin d'une aire de stockage des remorques ?

Puis, envisagez des scénarios hypothétiques.

¢ Que faire si un pont-bascule est a I'arrét pendant la
journée pour une infervention de mainfenance ou de
réparation ?

e Que faire en cas de chutes de neige importanfes ou de
fortes pluies ?

e Que faire si la capacité des installations est augmentée ?

¢ Que faire si des conducteurs sont obligés d'attendre avant
de pouvoir charger ou décharger ?

¢ Que se passera-t-il pendant la haute saison ?

Tester I'emplacement

Il peut étre utile de tester le site choisi avant d'entreprendre
les fravaux de fondations. Cela peut étre fait a I'aide

de cbnes de chantier ou d'autres balises pour marquer

les emplacements prévus pour le pont-bascule et ses
accessoires. Si possible, conduisez un camion @ travers
la configuration ainsi matérialisée pour déceler d'éventuels
problémes. Inferrogez des conducteurs expérimentés si
vous avez des doutes concernant I'espace dont ils ont
besoin pour manceuvrer.

Nettoyage

L'accumulation de matériaux déversés, de débris damés,
de neige/glace gelée, de boue sur la route, etc., en deca

ou aufour du pont-bascule peut avoir un impact significatif
sur sa durée de vie et ses performances. C'est pourquoi de
nombreux fournisseurs et clients plaident en faveur d'une
concepfion ouverte sur les cotés, qui permet d'éliminer
régulierement les matériaux importuns. Une prise d'eau
située & proximité du poni-bascule peut faciliter les
opérations de nettoyage régulier, sous réserve que I'eau
pulvérisée sous pression ne présente pas de probléeme pour
les cellules de pesée, les cables et/ou les boites de jonction
du pont-bascule.

Les exploitations minieres et les sites de production de
granulats, en particulier, ont trouvé avantageux d'installer
des pistes de lavage des roues ou des camions en

amont du pont-bascule. Un passage par une piste de
lavage automatique pour nettoyer les camions avant

qu'ils ne s'approchent du pont-bascule permet de réduire
considérablement la quantité de saleté, de terre et de gravier
qui tombe des camions. Cela limite les risques que les
débris n'enfravent le bon fonctionnement du pont-bascule.
Cela permet également une mesure plus précise du poids.

frafic sur votre site

Applications de remplissage

Certains sites utilisent leur pont-bascule comme un outil de
remplissage, ou des quantités exactes de produit doivent
étre chargées dans le camion. Ces sites peuvent avoir des
équipements de remplissage par le dessus susceptibles de
limiter I'espace vertical que le pont-bascule peut occuper.
Informez le fournisseur de votre poni-bascule de votre
infention de I'utiliser dans des opérations de remplissage.
I pourra vous aider en vous suggérant la meilleure
configuration ef des accessoires supplémentaires pour le
pont-bascule qui pourront faciliter ces opérations.

Pour estimer l'intensité du frafic, envisagez de quelle
maniere votre activité va utiliser un pont-bascule. Est-ce
que le trafic sera constant ou nettement plus important

a certaines heures de la journée ou pendant certaines
périodes ? Combien de temps un camion restera-t-il sur
le pont-bascule ? Planifiez votre installation pour gérer les
périodes de pointe.

Les opérations de remplissage peuvent utiliser un pont-bascule pour camions
comme mesure principale pour la distribution.
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2 Conditions du site

Quelques considérations sur I'état des sites doivent étre Si votre pays/région connait des températures glaciales,
prises en considération : les obstructions souterraines, songez également au gonflement d0 au gel. Les dégéts
I'évacuation ef la réaction aux appuis du sol. occasionnés aux fondations d'un pont-bascule peuvent

résulter de la dilatation et la contraction du sous-sol aufour
Obstructions du pont-bascule. Une évacuation souterraine suffisante
Les obstructions souterraines comprennent obstacles permet de réduire ce risque.

arfificiels, comme les conduites d'eau, les conduites de gaz,
les lignes électriques, les égouts et les fuyaux d'évacuation,  Capacités portantes du sol

ef les anciennes décharges. Il faut les déplacer ou les Le sol du site doit étre suffisamment résistant pour
éviter. Les obstacles naturels dont il faut tenir compte supporter les fondations, le pont-bascule et les charges
sonf nofamment des nappes phréatiques qui affleurent, qu'il va peser. Cette résistance se calcule en déferminant la
des blocs rocheux, une roche-mére et des enfonnoirs. Si réaction aux appuis du sol sur le site. Dans de nombreux
vous avez un doute sur la nature du sous-sol de votre cas, cefte information aura été portée dans les dossiers de
site, pensez 0 commander des sondages d'essai avant de construction rédigés lors du développement du site. Sinon,
commencer les travaux d'excavation. ef suivant votre pays/région, une entreprise de génie civil
peut évaluer le sol. La résistance du sol peut déterminer
Evacuation le type de fondations a utiliser. Les exigences spécifiques
Tous les ponts-bascules situés a I'extérieur doivent seront notées sur les plans des fondations du fabricant de

bénéficier d'une évacuation suffisante. Vous ne voulez pas votre pont-bascule. Ces valeurs s'échelonnent généralement
que des pluies d'orage abondantes ou la fonte des neiges de 7300 kg/m? a 12 200 kg/m?* (1500 psf a 2500 psf). Si
s'écoulent par-dessus, @ tfravers ou dans votre pont-bascule.  la capacité portante du sol est trop faible, il faudra peut-étre
Les ponts-bascules ouverts sur les cotés permettent revoir la conception des fondations pour compenser.
généralement a I'eau de s'écouler naturellement hors des

fondations. Les ponts-bascules encastrés, d'autre part, ont

besoin de tuyauterie d'évacuation et/ou de pompes de

puisard en quantités suffisantes.

3 Les fondations

Des fondations stables sont essentielles. Tout mouvement Il pourra vous conseiller sur les modeles de fondations
ou affaissement risque de dérégler votre pont-bascule et de acceptables dans votre région et connaitra probablement
nécessiter un réétalonnage, ou pire. Un mouvement continu les noms de plusieurs entrepreneurs qui ont fait un bon
signifierait la nécessité de réétalonner en permanence. Au fil  fravail de fondations par le passé, ceux qui donnent des
du temps, des fondations instables pourraient se déplacer fondations d'aplomb et de niveau. Il existe plusieurs types
suffisamment pour dépasser la capacité de correction de modéles de fondations.

du pont-bascule et, dans ce cas, vous devriez tout

recommencer @ zéro et reconstruire. Les fondations doivent

éfre congues et installées correctement. Travaillez en étroite

collaboration avec le fournisseur de votre pont-bascule.

Fondations sur piliers

La moins onéreuse : elle fait appel a des piliers de
profondeur variable. Des piliers de béton sont coulés sous
chacun des points porteurs du pont-bascule. La capacité
fotale du pont-bascule détermine I'empreinfe au sol des
piliers, qui sont alors creusés dans le sol intact en dessous
de la ligne de gel. Le sol doit avoir une capacité portante
minimale de 12 200 kg/m2 (2500 psf). Il peut éfre ufile
d'inclure une mince dalle de lavage coulée autour des
piliers pour faciliter le neftoyage périodique.
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Dalle @ poutres

La dalle & poutres comporte des excavations
supplémentaires par-dessous qui permettent de créer des
poutres de béfon coulé pour obfenir un meilleur soutien.
Elle comprend en régle générale des poutres sur toute la

longueur du pont-bascule, le long de chaque coté, ainsi que

des poutres sur toute la largeur de la dalle. En association,
ces poutres constituent une formation en barreaux d'échelle
sous la dalle visible. La capacité porfante minimale est
d'environ 7300 kg/m2 (1500 psf). Une dalle de fondations
a poutres est plus résistante que des fondations sur piliers.

Fosse de fondations

Les fosses de fondations peuvent éire congues pour
ménager un espace suffisant aux techniciens de
maintenance leur permettant d'accéder aux composants
par-dessous la plateforme. Les capacités portantes du
sol recommandées sont similaires & celles de la dalle de
fondations @ poutres.

Emplacement de la guérite de pesage

La guérite de pesage se trouve en regle générale pres du

pont-bascule et peut contenir des dispositifs indicateurs,

des imprimantes ef d'autres dispositifs de controle. Les

données du pont-bascule peuvent éire fransférées en ligne

ou par lofs, comme il convient, & d'auires emplacements.

Une guérite de pesage disposée a coté du pont-bascule

permet & I'opérateur du pont-bascule de mieux :

e Surveiller le trafic

e Communiquer avec les conducteurs

e Transmettre les documents écrits au conducteur

e S'assurer que le camion se frouve correctement sur le
poni-bascule

e |dentifier le camion ef inspecter le chargement

Dans I'idéal, la guérite de pesage doit éfre située de telle
sorte que 'opérateur puisse voir a l'intérieur du camion
pour s'assurer qu'il se situe entierement et correctement sur
le pont-bascule. Le conducteur peut ne pas s'apercevoir
que l'essieu arriere ne se frouve pas entierement sur le
pont-bascule. Ou, certains sites équipés de ponts-bascules
encastrés ont connu des problémes ou les pneus des
camions se plagaient sur le coté du pont-bascule. Si les
pneus ne reposent pas intégralement sur le pont-bascule,
la mesure du poids sera inexacte. Pour veiller au bon
positionnement du camion sur le pont-bascule, cerfains
ont méme utilisé des cellules de pesée optiques placée le
long des bords du pont-bascule. Une surveillance vidéo et
des inferphones permettent également d'obtenir de bons
résultats si vous n'étes pas en mesure d'installer la guérite
de pesage G proximité du pont-bascule.

Une guérite de pesage peut servir @ plusieurs fins, notamment I'exploitation du
pont-bascule, le fraitement des fransactions et la sécurisation du site.

Cependant, une guérite de pesage n'est pas impérative,
comme nous le verrons @ la section 2. Plusieurs fabricants
de pont-bascule proposent maintenant des terminaux
sans surveillance en libre-service pour les conducteurs.
Ces terminaux prennent souvent la forme d'un abri pour
véhicules. Cela permet au conducteur d'effectuer une
fransaction et d'enregistrer les données sans l'assistance
d'un opérateur de pont-bascule. lls peuvent étre avantageux
dans les cas ou un acces 24 h sur 24 et 7 jours sur 7 est
nécessaire ou lorsqu'une société traite des transactions
similaires ef répétées.
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Approches et rampes d'accés

L'approche est la partie des fondations du pont-bascule
sur laquelle le camion roule immédiatement avant d'entrer
sur la plateforme, ou le tablier du pont-bascule. En plus de
I'approche, le pont-bascule peut avoir besoin d'une rampe
d'accés pour amener la voie d'accés jusqu'aux fondations
du pont-bascule. Les directives applicables aux approches
sonf définies par le service des poids ef mesures dans
cerfains pays.

Par exemple, aux Etats-Unis, une recommandation générale
est de faire une approche donf la longueur correspond

au double de la largeur de la plateforme. Cependant, des
exigences spécifiques pour les approches sont souvent
définies par les autorités locales en fonction des types

de camions que vous pesez et des matériaux qu'ils
transportent. Il peut y avoir une pente maximale pour les
approches et les rampes d'acces (par exemple, Y2 pouce
par pied aux Etats-Unis). N'oubliez pas de vérifier la norme
applicable dans votre pays.

Périphériques et accessoires

Terminaux

Votre pont-bascule sera pourvu d'une unité de commande,
souvent appelée terminal ou dispositif indicateur. Ces
appareils peuvent aller du plus simple au plus complexe.
Voici quelques-unes des fonctionnalités avancées que vous
pourriez envisager lors du choix d'un terminal :

e Controler plusieurs ponts-bascules avec un seul tferminal
e Connexion USB/Ethernet aux ordinateurs ef aux réseaux
utilisée pour interagir avec le logiciel du pont-bascule,

transférer des données a travers les réseaux de
I'entreprise et metire en ceuvre des diagnostics a distance

e Connectivité sans fil avec le pont-bascule et d'autres
accessoires

e Automatiser d'aufres accessoires du pont-bascule,
comme les barriéres et les feux de signalisation

e Visualiser les données sur des écrans graphiques avec
différents niveaux de détail

e Mémoriser les poids de tarage/net avec différentes
capacités de mémoire pour l'enregistrement des
transactions

e Se connecter a différentes imprimantes de bulletins de
pesage compatibles
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Les fondations du pont-bascule doivent comprendre des approches adaptées, conformes
aux réglementations locales

Ces exigences applicables aux approches sonf un minimum
 respecter et ne garantissent pas que fous les camions
pourront manceuvrer sur le pont-bascule sans difficulté.
Vous pourriez avoir besoin d'approches plus longues si

les camions sortent d'un virage et vous installez votre
pont-bascule hors-sol. Le fournisseur de votre pont-bascule
pourra vous donner des conseils sur les approches.

Une recommandation répandue est d'avoir une approche

0 chaque extrémité de chaque pont-bascule (obligatoire
dans certains pays). Les forces latérales générées par les
camions qui ressortent du pont-bascule sont ainsi réduites
au minimum. Cela vous donne également une possibilité de
trafic a double sens sur le pont-bascule, ce qui accroit la
flexibilité du sens de la circulation.

Le terminal peut également servir de source d'alimentation
pour certaines ou la fotalité des cellules de pesée. Certains
fabricants préciseront le nombre de cellules de pesée
pouvant étre prises en charge. Si l'alimentation électrique
du terminal est sujette & des fluctuations dans votre région,
pensez @ utiliser un conditionneur d'alimentation accessoire.

Les terminaux modernes,
comme le modéle IND780 de
METTLER TOLEDO, peuvent offrir
des foncfionnalités avancées.
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Un écran d'affichage du poids a distance monté dans le champ de vision de I'opérateur du dispositif de chargement permet de remplir ce camion jusdﬁ'c‘] la limite
maximale du poids routier.

Barrieres

Certains sites placent des barriéres @ I'une ou aux deux extrémités du pont-bascule. Qu'elles soient contrblées
manuellement ou automatiquement, elles permettent d'indiquer le moment ou un véhicule peut entrer sur le pont-bascule
ou en ressortir. Cela peut également s'accomplir avec des feux de signalisation.

Feux

Souvent, un feu de signalisation vert et rouge est placé a coté du
pont-bascule pour commander I'écoulement du frafic. lls peuvent étre
commandés manuellement ou automatiquement.

Ecrans d'affichage & distance

Un écran d'affichage & distance est un écran numérique qui indique

le poids sur le pont-bascule. lls sont souvent placés a I'avant du pont-
bascule de sorte que les conducteurs et/ou les opérateurs en charge du
remplissage puissent voir le poids de leur camion quand il se trouve sur
le pont-bascule.

Un guérite de pesage sur la chaussée utilise plusieurs
écrans distants pour indiquer aux conducteurs le poids de
chaque double essieu en tandem, ainsi que le poids bruf
fotal du camion.
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Glissieres de sécurité

Egalement appelées garde-fou ou lisses latérales de protection,
les glissiéres de sécurité sont en option sur la plupart des
ponfs-bascules pour camions, méme si leur présence est
rendue obligatoire par certaines regles de sécurité ef dans
certains secteurs d'activité. Elles peuvent étre associées G un
pont-bascule encastré pour donner des indications visuelles
au conducteur du camion qui s'approche du pont-bascule.
Elles sont plus souvent utilisées avec les ponts-bascules hors-
sol (sans fosse) comme dispositif de sécurité pour empécher
les camions de circuler sur le c6té du pont-bascule. Il y a deux
types de glissieres de sécurité.

L Ly, , Des glissiéres de sécurité montées sur le pont-bascule sont fixées sur le coté
* Les glissieres de securite montees sur pont-bascule des modules de la plateforme @ I'aide de boulons ou de supports soudés

sont fixées @ la plateforme, soit par boulonnage sur un
support, soit par soudure sur le coté des modules de
la plateforme. Souvent, elles peuvent éire fournies et
installées par le fournisseur du pont-bascule.

e Les glissiéres de sécurité autonomes sont placées le long
du pont-bascule, mais ne sont pas fixées a la plateforme.
Dans la plupart des cas, les glissiéres de sécurité offriront
une meilleure profection pour empécher les camions de
circuler sur le coté du pont-bascule. Elles ne sont pas e Tix s s
toujours disponibles directement auprés du fournisseur du Ces glissiéres de sécurité autonomes sont plantés dans le sol le long du pont-
pont-bascule. Au contraire, il est possible que I'entrepreneur bascule pour conférer une résistance Sué’ep'ceI’rTc‘ﬁz‘g?'S’Erellegf:gzegéﬁg‘;?c'ﬁlls
qui prépare les fondations doive se les procurer et les installer. '

7 Zones et matieres dangereuses

Si le pont-bascule est destiné a une utilisation en zones
dangereuses (concentrations inflammables ou explosives de
gaz, vapeurs, brouillards, poussiéres, fibres ou copeaux dans
I'atmospheére), celui-ci doit étre est homologué (généralement
par Factory Mutual, Underwriters Laborafories ou ATEX)

dans votre environnement d'aprés sa classification. Les
homologations en zones dangereuses sont généralement
indiquées sur les données de spécifications relatives aux
cellules de pesée ef aux terminaux.

Par exemple, cerfaines classifications de zones
dangereuses placent une limite a la valeur de la tension
qui peut étre utilisée dans les équipements. Certaines
réglementations imposent d'utiliser des boitiers pare-
vapeur @ limitation d'énergie pour isoler les signaux. Un
bon fournisseur de pont-bascule doit bien connaftre ces
exigences et les types de périphériques qui peuvent éire
utilisés dans différentes zones.

Toutefois, la détermination de la classification de zone
dangereuse ne reléve pas de la responsabilité du
fournisseur de poni-bascule. Le responsable de la sécurité
concerné sur le site du client ou les organismes de
réglementation compétents pour ce secteur d'activité doivent
prendre cette décision.

Les installations pétrochimiques sont souvent classées comme zones @ risque, ce qui signifie que les ponts-bascules
pour camions ef leurs composants doivent éfre conformes a des spécifications de sécurité supplémentaires.
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Section 8
Installation ef certification

Secfion 8 NN

Mettre en marche votre pont-bascule

Une fois les fondations terminées et durcies (fondations en
béton), le pont-bascule peut étre installé. Ce processus peut
faire infervenir différents prestataires dans un laps de temps
relativement court. La plupart de ces activités peuvent étre
coordonnées par le fournisseur du pont-bascule, mais le
client doit y étre étroitement associé pour apporter un soutien
sur place. Savoir & quoi vous attendre peut vous aider &
élaborer un calendrier raisonnable pour votre installation.

Table des matiéres

1 Livraison et installation

2 Tests et étalonnage

3 Homologation et cerfification
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Le transport des modules de la plateforme sur une remorque @ plat est courant dans cerfaines régions, bien que la largeur des modules puisse nécessiter une désignation

« charge surdimensionnée » du camion.

1 Livraison et installation

Certains fabricants livrent et installent les ponts-bascules
avec leur propre matériel ef leur personnel. D'autres
fabricants déléguent dans une certaine mesure a des fiers,
ce qui peuf impliquer une coordination des horaires de
livraison, de la location de la grue, des bétonniéres, efc.

Les modules du pont-bascule arrivent en régle générale sur
une remorque de camion une fois que les fondations ont été
préparées. Dans cerfains cas, ils peuvent également voyager
en train ou méme dans un conteneur de fret standard (utile
pour cerfains sites distants). Une grue est ensuite ufilisée
pour soulever les modules de leur véhicule de fransport et
les déposer dans les fondations du pont-bascule.

R
Certains fabricants peuvent proposer des ponts-bascules en conteneur pour
simplifier leur transport sur de longues distances ou les acheminer dans des
régions reculées.

Vous trouverez ci-aprés un exemple de chronologie
d'installation compléfe d'un pont-bascule sur un site non
préparé.

Préparation des fondations : Environ 5 jours

¢ Excavation

e Formation des fondations et mise en place des barres
d'armature

e Coulage du béton dans les fondations

La préparation des fondations peut avoir lieu avant I'arrivée des composants
du pont-bascule sur place.

Durcissement des fondations en béton : Environ 30 jours

Livraison du pont-bascule : Le temps de fransport dépend
de la distance entre I'usine de fabrication du poni-bascule et
le site du client.

L] . : A
Spécialement congus, les camions de livraison sonf en mesure de fransporter
les modules de la plateforme en position verticale.
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Installation : 1 & 3 jours

e Examen des fondations et pose des reperes pour
I'installation de la plaque de fondation

¢ |nstallation des plaques de fondation et des fixations
dans les fondations

e Mise en place des modules de la plateforme (nécessite
une grue et le montage d'appareils de levage)

¢ Alignement ef mise de niveau

e Mise en place des cellules de pesée dans le pont-bascule,
tirage des cébles et ajout des boites de jonction (le cas
échéant)

e Réglage des systemes de contréle ou de suspension
selon les tolérances correspondantes

e Installation du terminal et des périphériques ou du logiciel
du pont-bascule

Préparation du tablier en béton
(non requise pour les ponts-bascules a tablier en acier) :
Environ 30 jours
e Coulage du béton dans les modules de la plateforme
(1 jour)
e Durcissement du béton (environ 30 jours)

Configuration et étalonnage : 1 jour

e Réglage du décalage

e Ftalonnage

e (Certification par le service des poids et mesures
compétent

Un projet d'installation compléfe de pont-bascule,
comprenant la préparation et le durcissement des
fondations, peuf généralement s'effectuer en 30 & 60 jours.

Ces camions de livraison des ponfs-bascules sonf équipés de grues
embarquées qui permettent de soulever et placer les modules de la plateforme
dans les fondations du pont-bascule.

[~
Les cables de la cellule de pesée sont acheminés a travers le pont-bascule et
raccordés aux cellules de pesée

Ce pont-bascule est presque prét a recevoir la chape de béfon dans les
modules du tablier
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2 Tests et etalonnage

Les premiers tests et I'éfalonnage initial incombent
généralement au fabricant ou au distributeur. Le déroulement
est assez simple. L'équipe en charge du fest ajoute des poids
par incréments jusqu'a ce qu'ils atteignent la capacité de
pesage du pont-bascule, et effectue des relevés de mesures
apres l'ajout et le retrait de chaque poids. Les mesures
doivent se situer dans des limites de folérance préétablie. Si
ce n'est pas le cas, le pont-bascule est réétalonné et le test
est effectué a nouveau. Les cycles d'étalonnage et de fest

se poursuivent jusqu'a ce que le pont-bascule donne des
mesures conformes aux spécifications.

La plupart des applications certifiées pour les fransactions
commerciales nécessitent que le pont-bascule obtienne
un cerfificat de conformité délivré par le service des

poids et mesures selon une périodicité définie (annuelle,
semestrielle, efc.) Le service peut attester de I'étalonnage
initial ou intervenir dans sa réalisation. En qualité de

3 Homologation et certification

Tout pont-bascule servant & des fransactions commerciales
publiques ou privées doit éfre inspecté et certifié par le service
local et/ou régional des poids et mesures. La réglementation
en vigueur impose généralement au propriétaire et/ou au
fournisseur du pont-bascule d'informer le service des poids

ef mesures de l'installation d'un nouveau pont-bascule. Cela
déclenche une inspection par un fonctionnaire du service

afin de contréler l'installation et tester la précision du ponf-
bascule. En regle générale, cela doit impérativement &tre fait
avant de pouvoir utiliser le pont-bascule.

De nombreux fabricants font certifier leurs modeles de
pont-bascule par NTEP, OIML ou d'autres organismes de
métrologie. Dans certains cas, I'achat d'un pont-bascule
certifié peut simplifier votre processus d'homologation. Mais
cerfains organismes locaux et certaines autorités nationales
ont leurs propres processus de certification, plus stricts.

Suivant votre pays/région et votre type d'activité, vous
devrez peut-&tre également satisfaire aux exigences d'autres
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propriéfaire du pont-bascule, vous devez vous assurer que
ce fest initial est coordonné avec les visites d'inspection
obligatoire des organismes de réglementation. De cette
fagon, vous éviterez de devoir recommencer le test si le
service qui devait y assister n'en a pas été informé.

Ce méme type de procédure de fest ef d'étalonnage est ufilisée
tout au long de la durée de vie du pont-bascule pour I'étalonner
et le recerfifier régulierement. Ces inferventions peuvent éire
effectuées par la société qui a fourni le pont-bascule ou par un
tiers. La plupart des entreprises qui fournissent des services de
test standard sont qualifiées pour intervenir sur n'importe quel
type de pont-bascule pour véhicules. Cependant, le niveau de
prestation de services qu'elles fournissent pour la mainfenance
et les réparations peut varier.

organismes de réglementation applicables aux ponts-
bascules. Il s'agit par exemple de I'application du code du
batiment au niveau local ef national, du Service fédéral
d'inspection des céréales (Federal Grain Inspection Service,
FGIS) aux Efats-Unis, des ministéres nationaux et fédéraux
de l'agriculture (Efats-Unis), du service des douanes, des
ministéres du transport et d'autres services. Un fournisseur
de poni-bascule expérimenté sait quelles sonf les agences
compétentes pour votre projet.

N'oubliez pas non plus qu'il peut étre nécessaire de
recertifier le pont-bascule apres avoir effectué des
réparations ou remplacé des composants défectueux. Par
exemple, le remplacement d'une seule cellule de pesée peut
vous obliger a payer au service des poids et mesures le
co(t du test et de la recertification de votre pont-bascule.
C'est précisément I'une des nombreuses raisons d'entretenir
correctement votre pont-bascule et de vous familiariser avec
I'entretien et les garanties du pont-bascule.

¥
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Section 9

Maintenance, entretien et garanties

La maintenance proactive garantit une longue durée de vie au pont-bascule

Une fois que votre pont-bascule est installé, opérationnel et
cerfifié & I'emploi, vous pouvez étre enclin a considérer que
votre projet de ponts-bascules pour camions est une réussite.
Toutefois, prendre le femps d'élaborer un programme de
maintenance programmeée alors que le pont-bascule est
encore neuf lui permettra de continuer & fonctionner de
maniére optimale et de durer plus longtemps. C'est aussi le
moment idéal pour faire appel & I'expertise de votre fournisseur
de pont-bascule afin d'examiner des plans de maintenance et
de réparation pour voire pont-bascule, a la fois programmées
et non programmées. Il est ufile de penser a la maniére dont
vous allez gérer les inferventions de maintenance et de
réparation avant de devoir y recourir effectivement.

Table des matiéres

Responsabilités du propriétaire du poni-
bascule

Tests et inferventions de maintenance
programmeés

Procédures d'inspection et inferventions de
mainfenance préventive

Service d'urgence

Garanties
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Responsabilités du propriétaire du pont-bascule

Propreté. Le propriétaire du pont-bascule doit entretenir la
propreté du pont-bascule et veiller & ce que des débris ne
s'accumulent pas. Lobjectif principal est de s'assurer que
des corps étrangers n'enfravent pas les mouvements de
centrage nécessaires des modules du pont-bascule. Les
débris peuvent inclure :

e Des biens et des matériaux déversés

(gravier, mais, déchets métalliques, efc.)

Glace ef neige

e Equ stagnante
(s'assurer que les systemes d'évacuation fonctionnent
comme prévu)

® Boue, ferre ef sable

Contrdle du trafic. La circulation des camions qui entrent
sur le pont-bascule et en sortent doit s'effectuer a un rythme
contrélé. Le fournisseur de votre poni-bascule peut vous
fournir des indications sur les vitesses d'entrée et de sortie
recommandées en fonction de voire application. Plus
important encore, cela garantit la sécurité des personnels
qui fravaillent & proximité, ainsi que du conducteur et du
camion. Ensuite, les arréfs ef les démarrages brusques

sur le pont-bascule occasionnent une usure importante

des composants du pont-bascule et des fondations. Cela
conduira a des mesures de poids inexactes et des pannes
du pont-bascule nécessitant des réparations plus fréquentes.

Sensibilisation. Les propriétaires de pont-bascule doivent
éfre conscients de son mode de fonctionnement et savoir
qu'il faudra en définitive remplacer des pieces d'usure. Par
exemple, vous finirez par devoir remplacer les pneus de
votre voiture et la plupart des conducteurs s'en chargent
avant que les pneus ne soient effectivement usés. Il en va
de méme des composants du pont-bascule, comme les
réceptacles des cellules de pesée, les pieces du systeme de
controle et la tringlerie de suspension. En définitive, le degré
d'usure imposera le remplacement des piéces pour éviter
une défaillance @ I'avenir. En regle générale, la personne la
mieux placée pour évaluer ces situations est un technicien
spécialisé en pont-bascule.

Entretenir la proprefé de la zone ou est installé le pont-bascule permet d'éviter les erreurs de pesage causées par des débris.
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2 Tests et interventions de maintenance programmeés
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Il existe deux types d'activités programmeées en permanence
qu'il faut effectuer sur un pont-bascule certifié pour les
fransactions commerciales :

Test du pont-bascule

e Contrdles, étalonnages et recertifications des poids et

mesures

Dans de nombreux pays, le fournisseur du pont-bascule

est autorisé a effectuer initialement I'éfalonnage et la

vérification de I'exactitude a l'installation du pont-bascule.

Cependant, en regle générale au bout de 60 jours, le

service local des poids et mesures effectuera des tests

pour vérifier la précision du pont-bascule. Les tests

mis en ceuvre par le service des poids et mesures

interviennent en général a des intervalles prédéfinis, le

plus souvent une fois par an. Ces tests peuvent étre

effectués de frois facons :

= Le service des poids et mesures est équipé pour
réaliser ces essais ef le fait avec son propre camion et
ses fechniciens.

= Les tests sont effectués par un prestataire de services
sur pont-bascule, mais doivent étre aftestées par un
représentant du service des poids ef mesures.

= Les tests sont effectués par un prestataire de services
sur pont-bascule, et le propriétaire du pont-bascule doit
fournir la preuve du fest ef les résultats au service des
poids et mesures.

Votre fournisseur de pont-bascule pourra vous indiquer
comment cela s'effectue dans votre pays/région.

Conseil : Rappelez-vous que les controles d'éfalonnage
standard ef les rééfalonnages servent uniquement a
garantir que la précision du pont-bascule est conforme

a la tolérance légale. s ne garantissent pas que
I'exactitude du pont-bascule est parfaite. Pour controler
la précision de votre pont-bascule, demandez a votre
prestataire de services de constater la précision du
pont-bascule comme « en I'état » et « finale ». Cela vous
permet de rester informé des problemes de performances
du pont-bascule et de limiter les pertes de revenus.

e Programme de maintenance préventive recommandé

par le fabricant

Le fournisseur de votre pont-bascule va probablement
VOous proposer un programme de maintenance,
comprenant des visites périodiques par un technicien

en pont-bascule qui testera et inspectera a cette
occasion le pont-bascule et effectuera les inferventions
de maintenance préventive. Si ce type de mainfenance
n'obéit pas des exigences réglementaires, pour de
nombreux propriétaires de pont-bascule, le plus grand
avantage est une protection contre les immobilisations
non planifiées colteuses. Ce programme pourra englober
ou non les exigences du service des poids et mesures,
suivant votre pays/région. Nofez que le fabricant peut
exiger un programme de maintenance préventive comme
une condition de la garantie du pont-bascule.

Pour tester le pont-bascule, le technicien ou le service
compétent apportera un camion spécial équipé de poids de
conirble certifiés sur le site d'installation du pont-bascule.
Ces poids seront appliqués sur le pont-bascule selon des
intervalles de poids précis ef en différents endroits du
tablier du pont-bascule. Le technicien surveillera le poids
indiqué par le pont-bascule pour vérifier la précision et
I'nomogénéité des mesures. Le technicien remettra au client
un proces-verbal constatant le niveau de précision du poni-
bascule, ainsi que les résultats de l'inspection.

Qu'adviendra-t-il si le pont-bascule ne réussit pas le test
de précision du service des poids et mesures ?

Si l'erreur du pont-bascule se situe au-dela de la tolérance
légale, le service des poids et mesures peut apposer une
étiquette jaune ou rouge (ou quelque chose de similaire).
Une étiquette jaune est un avertissement qui accorde au
propriétaire du pont-bascule un laps de femps (souvent
60 jours) pour le faire réétalonner par un prestataire de
services. L'étiquette jaune permet d'utiliser normalement

le pont-bascule pendant ce temps. En revanche, une
étiquette rouge exige la mise hors service immédiate du
pont-bascule. Il ne pourra pas étre utilisé avant d'avoir été
réétalonné. Eviter cette situation est une autre raison pour
un propriétaire de pont-bascule d'adopter peut-éfre une
attitude proactive concernant la mainfenance préventive.

Lorsque vous examinez un programme de mainfenance,

demandez au fournisseur quels sont précisément les services

couverts. Renseignez-vous aussi sur les points suivants :

e Combien de fois les ponts-bascules doivent-ils éfre
inspectés ? Combien de temps cela prend-il ?

e Combien de temps nécessite un test ?

e Combien de fois devrons-nous subir des fests ?

e Quelle est la difficulté d'un réétalonnage si une erreur est
constatée ?

Les inferventions de maintenance préventive recommandées
peuvent varier entre les besoins d'une marque ef d'un
modele de pont-bascule donnés, ainsi que l'application

et I'infensité du frafic sur le pont-bascule. Toutefois, une
recommandation universelle est qu'en plus des tests
réalisés par le service des poids et mesures, tout pont-
bascule pour camions doit subir une inspection technique
compléte au moins une fois par an.
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3 Procédures d'inspection et maintenance preventive

Les interventions peuvent inclure, entre aufres, ce qui suit :

Plateforme et fondations

e Inspectez les approches du poni-bascule pour déceler
d'éventuels dommages

e Contrblez le pont-bascule et les fondations pour s'assurer
qu'il n'y a pas de liaison entre le tablier ef les fondations

e |nspecter les bords du poni-bascule pour repérer tous
corps étrangers (pierres, etc.)

e Examinez la zone située sous le pont-bascule pour éviter
une accumulation de débris

e Testez les pompes d'aspiration (le cas échéant) et
inspectez les systemes d'évacuation

¢ Examinez la plateforme pour déceler d'éventuelles
fissures, traces de corrosion, marques de contraintes et
soudures cassées

e Inspectez les dispositifs de couplage des modules du
tablier pour s'assurer qu'ils ne sonf pas endommagés

e Examiner les rails latéraux pour déceler d'éventuels
dommages

» \/grifiez que la liberté de mouvement est suffisante

e Examinez les folérances sur le systeme de suspension/
contrdle, aussi bien d'un c6té a I'aufre que d'avant en
arriére, et réglez au besoin

Cellules de pesée

¢ Levez la plafeforme et sorfez les cellules de pesée pour
les inspecter

¢ Inspectez les marques d'usure des cellules de pesée pour
les charges excentirées

e Graissez les surfaces d'ajustement des cellules de pesée

o Vérifiez les plaques de montage des cellules de pesée et
serrez au besoin

¢ Inspectez les cables des cellules de pesée s'assurer qu'ils
ne sont pas endommagés et sécurisez les cables laches

¢ Inspectez la mise @ la terre et les systemes de protection
contre la foudre, le cas échéant

Boites de jonction (le cas échéant)

e Quvrez chaque boite de jonction et inspectez-la pour
rechercher la présence de débris et de traces d'humidité

e Vérifiez la bonne fenue des raccordements des cables de
la boite de jonction

e Inspectez le joint d'étanchéité de la boite de jonction et
remplacez-le si nécessaire
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Terminal et opérations

e \érifiez les messages d'erreur et/ou les journaux de
données, si le terminal en fournit

e \/rifiez que le terminal est correctement mis & la terre

e \érifiez que des joints d'étanchéité adaptés aux poids et
mesures sont en place

e FEffectuez les tches d'intégration des systémes demandées
par le client

" —.'._"_‘:.-ﬂ"s:':.__,_.- e =i
Contfrolez périodiquement les cellules de pesée, réceptacles et aufres pieces critiques afin de
déceler une éventuelle usure.

Cerfaines zones, comme les surfaces d'ajustement de la cellule de pesée, nécessitent une
lubrification périodique.
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Qui peut effectuer des interventions techniques sur mon
pont-bascule ?

Une entreprise de renom qui est qualifiée pour entrefenir les
ponts-bascules peut généralement intervenir sur n'importe
quel modele ou marque de pont-bascule. Vous souhaiterez
peut-étre obtenir plusieurs devis pour des programmes de
maintenance et de services. Veillez & comparer le contenu
de ces programmes et pas seulement leur prix. Tout comme
les prix peuvent varier, il en va autant du niveau de services

et d'expertise dont vous bénéficierez. Parmi les bonnes

questions & poser, citons :

e Y g-t-il des tarifs fixes pour les visites de maintenance ?

e Y g-t-il un délai de réponse garanti pour les visites de
maintenance ?

e Quelles sont les qualifications des techniciens ?

e Comment s'approvisionnent-ils en piéces de rechange
courantes ?

Remarque spéciale :

Vous devez avoir conscience que certains fabricants de poni-bascule tirent la majeure partie de leurs bénéfices de leurs
activités de service sur les ponts-bascules. Ces sociétés peuvent vendre aux clients des ponts-bascules neufs avec une
fres faible marge bénéficiaire, en espérant tirer profit des interventions ultérieures d'entretien et de réparation du pont-
bascule. Attirés par un prix d'achat fres bas, certains acheteurs de pont-bascule investissent dans un systéme prompt
aux inferventions d'entretien qui les oblige & budgéter des sommes importantes chaque année pour I'entretien ef les
réparations. C'est I'une des raisons de regarder au-dela du prix d'achat initial lors de I'achat d'un pont-bascule.

4 Service d'urgence

Si votre pont-bascule est inopinément & I'arrét, chaque
heure qui passe dans I'attente d'une réparation peutt faire
perdre de I'argent & votre entreprise. Dans I'idéal, vous
voulez un prestataire de services qui possédent les bons
outils, le matériel, les connaissances et les piéces de
rechange nécessaires pour résoudre un probléme en une
seule visite.

Questions supplémentaires & poser a votre prestataire de

services potentiel :

e Quel genre de stock de piéces emporte-t-il ?

e Quelle est la durée du frajet entre son bureau et votre
pont-bascule ?

e Quelle séquence de tests le technicien va--il effectuer
quand il se trouve confronté & un pont-bascule qui ne

fonctionne pas correctement ? Combien de temps y
consacre-t-il ?
e Combien de temps faut-il pour changer une piéce

courante, par exemple, une cellule de pesée, un cdble ou

une conduite hydraulique, une imprimante, efc. ?

e Des interventions en dehors des heures ouvrables sont-
elles nécessaires et disponibles ?

e Avec quelle rapidité le fabricant peut-il fournir les piéces
au prestataire de service local ?

e De quels équipements le prestataire de service local
dispose-t-il (par exemple, vérins, équipements de fest,
camions d'essai, éperons et matériel de soudage) ?

o A-t-il la possibilité d'effectuer des diagnostics a distance

plutdt que de se rendre sur le site du pont-bascule ?

Un partenariat avec une équipe d'entretien des ponts-bascules industriels digne de confiance peut aider les propriétaires de pont-bascule a firer le meilleur parfi de
leurs installations.
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5 Garanties

Votre pont-bascule devrait s‘accompagner d'une garantie
du fabricant. En tant que client, c'est un domaine dans
lequel vous devez prendre le temps d'évaluer les options,
car les garanties offertes peuvent varier considérablement.
Certains fabricants offrent une garantie standard tres
limitée et proposent d'étendre la couverture de la garantie
moyennant un supplément de co(t. Prenez le femps de
lire attentivement le détail des clauses de la garantie et
d'analyser les catégories suivantes.

Que couvre la garantie ?

Déterminer le niveau et la durée en particulier de la
couverture pour les éléments suivants :

¢ Types de composants couverts

e Types de défaillances couvertes

Pieces de rechange

e Main-d'ceuvre sur place

Frais de déplacement des techniciens

Foudroiement (généralement abordée dans sa propre
section de la garantie)

Certains éléments peuvent étre exclus de la garantie ou
couverts dans le cadre de leur propre garantie, comme les
imprimantes.
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Quelle est la durée de la garantie ?

Certains fabricants assurent un niveau de couverture au
prorata de I'ge du pont-bascule. Cela signifie qu'au bout
de quelques années, la garantie peut ne couvrir qu'un
pourcentage d'une réparation normalement prise en charge.

Quelle est la réactivité du fabricant face a ses obligations
de garantie ?

Le fabricant du pont-bascule a-t-il localement des équipes
de fechniciens et de commerciaux ou un distributeur ? Si

ce n'est pas le cas, il pourra étre nécessaire de faire venir
les intervenants a partir d'un autre endroit. C'est peut-étre a
vous d'envisager les différentes hypothéses et de déterminer
la réactivité dont vous pensez que la société fera preuve
dans une situation d'urgence.

En résumé, tous les ponts-bascules nécessiteront en fin

de compte des interventions techniques. La plupart des
propriéfaires de pont-bascule souhaitent avoir un partenaire
fiable pour I'entretien et un plan permettant de garantir les
performances du pont-bascule. Le femps nécessaire pour
élaborer ce plan vaut bien I'effort consenti par la tranquillité
d'esprit qu'il apporte.
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Notes personnelles
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Vidéos =

Ces deux vidéos de deux @ frois minutes
illustrent les fonctionnalités spécifiques, les

processus de fabrication et la valeur pour le “

client des systemes de pesage de véhicules .

METTLER TOLEDO. -E
» www.mt.com/vehicle-videos

——

Calculateurs de retour sur investissement
Ces calculateurs interactifs illustrent en quoi
les systemes de pesage de véhicules de pointe
peuvent aider les entreprises a économiser de
I'argent. L'utilisateur saisit des informations de
base relatives & son activité et le formulaire
calcule les résultats.

» www.mt.com/PDX-ROI

Webinaires @ la demande

METTLER TOLEDO offre une collection foujours
plus riche de présentations utiles disponibles
en ligne. Cela comprend des webinaires qui
s'intéressent tout spécialement au pesage des
véhicules.

» www.mt.com/webinars

Livres blancs
Les livres blancs fournissent des informations
détaillées sur un sujet précis. La bibliotheque de
livres blancs METTLER TOLEDO comprend des
ouvrages dédiés au pesage des véhicules.

» www.mt.com/whitepapers

www.mt.com/vehicle

Plus d'informations
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